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RAAC 91 SUBPARTE Il Capitulo A

Generalidades

SUBPARTE Il — Aviones grandes y turborreactores

Capitulo A: Generalidades
91.1805 Aplicacién
(a) Esta subparte establece las reglas de

(b)

(©)

operacion, adicionales a las reglas des-
criptas en la subparte | de este reglamen-
to, que rigen a los siguientes tipos de
aviones:

(1) turborreactores;

(2) turbohélices y con motores alternati-
vos multimotores con una configura-
cion de méas de 19 asientos de pasa-
jeros, excluyendo los asientos de la
tripulacion; o

(3) turbohélices y con motores alternati-
vos multimotores con un peso (masa)
maximo certificado de despegue su-
perior a 5 700 kg.

Los requisitos de esta subparte no se
aplicaran a los aviones cuando éstos sean
operados de acuerdo con las Partes 121 y
135 de estas regulaciones.

Las operaciones que pueden ser conduci-
das de conformidad con los requisitos de
esta Subparte en lugar de las reglas pres-
criptas en las Partes 121 y 135 cuando el
transporte aéreo comercial no esté involu-
crado, incluyen:

(1) vuelos de instruccién;

(2) vuelos de traslado de equipo (vuelos
ferry);

(3) operaciones de Trabajo Aéreo, tales
como:

(i) fotografia aérea;
(i) relevamiento;y

(iii) patrullaje de oleoductos (no inclu-
yendo operaciones de lucha con-
tra el fuego).

(4) vuelos de demostracién en aviones
para posibles clientes, cuando no son
remunerados;

(5) vuelos conducidos por el explotador
para el transporte de su personal o in-
vitados, cuando no los realice por re-
muneracion, retribucion o tarifa;

(6) el transporte de funcionarios, emplea-

dos, invitados y propietarios de una
compaifiia, cuando el vuelo es realiza-
do para atender los negocios de esa
compafiia y no se pague un costo que
supere el de posesién, operacién y
mantenimiento del avion;

(7) el transporte de funcionarios, invita-
dos y empleados de una compafiia,
bajo un acuerdo de tiempo comparti-
do, intercambio o acuerdo de propie-
dad conjunta, cuando el vuelo es rea-
lizado para atender los negocios de la
comparfiia y no se pague un costo que
supere el de posesién, operacion y
mantenimiento del avion;

(8) el transporte no remunerado de bie-
nes o cosas (que no sea correo) para
la promocion de un negocio o empleo;

(9) el transporte no remunerado de equi-
pos tales como, grupos de atletas,
grupos de deportistas, grupos corales,
0 grupos similares que tengan un
proposito u objetivo comun;

(10)el transporte de personas para la
promociéon de un negocio, con el
proposito de vender tierras, bienes o
propiedades, incluyendo concesiones
de derechos de distribucién o franqui-
cia, cuando éste no es remunerado.

(d) Lo siguiente puede ser cobrado como cos-

tos de los vuelos especificados en los
Parrafos (c) (4), (c) (7) y (c) (8) de esta
seccion.

(1) combustible, aceite, lubricantes y
otros aditivos;

(2) gastos de viaje de la tripulacion in-
cluyendo alimentos, alojamiento y
transporte terrestre;

(3) costos de hangar y estacionamiento
en un lugar distinto a la base de
operacion del avion;

(4) seguros contratados para el vuelo
especifico;

(5) tasas de aterrizaje, de aeropuertos
y contribuciones similares;

(6) visas, gastos de aduana, de permi-
S0s extranjeros y gastos similares
directamente referidos al vuelo;

91-PlI-A-1
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(7) comidas y bebidas en vuelo;

(8) transporte terrestre de los pasaje-
ros;y

(9) servicios contratados para la planifi-
cacion del vuelo y de meteorologia.

91.1810 Cumplimiento de leyes, regla-
mentos y procedimientos en
Estados extranjeros

(a) El explotador se cerciorara que:

(1) sus empleados conozcan que deben
cumplir las leyes, reglamentos y pro-
cedimientos de aquellos Estados ex-
tranjeros en los que realizan opera-
ciones, excepto, cuando cualquier re-
quisito de este reglamento sea mas
restrictivo y pueda ser seguido sin vio-
lar las reglas de dichos Estados.

(2) la tripulacién y los despachantes co-
nozcan las leyes, reglamentos y pro-
cedimientos, aplicables al desempefio
de sus funciones y prescriptos para:

(i) las zonas que han de atravesarse;

(i) los aerédromos que han de utili-
zarse; y

(i) los servicios e instalaciones de
navegaciéon aérea correspondien-
tes.

91.1815 Gestion de la seguridad opera-
cional

(a) El explotador establecerd y mantendra un
sistema de seguridad operacional que se
ajuste al alcance y complejidad de su ope-
racion.

(b) El Programa de Gestion de Riesgo de
Seguridad Operacional, debera incluir por
lo menos:

(1) un proceso para identificar peligros
actuales o potenciales y evaluar los
riesgos conexos de la seguridad ope-
racional;

(2) un proceso para definir y aplicar las
medidas correctivas necesarias para
mantener un nivel aceptable de segu-
ridad operacional; y

(3) disposiciones para vigilar continua-
mente y evaluar de manera regular la
idoneidad y eficacia de las actividades
de la seguridad operacional.

(c) Para la implantacion de su Programa de
Gestion de Riesgo de Seguridad Opera-
cional, el explotador utilizara como guia el
Apéndice D de esta Subparte.
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Operaciones de vuelo

Capitulo B: Operaciones de vuelo
91.1905 Instalaciones y servicios de
vuelo

(a) El explotador se asegurara que no se ini-
cie un vuelo a menos que se haya deter-
minado previamente, utilizando datos ofi-
ciales de los servicios de informacion ae-
ronautica o de otras fuentes autorizadas,
gue las instalaciones y servicios terrestres
y maritimos, incluidas las instalaciones de
comunicaciones y las ayudas para la na-
vegacion, estén:

(1) disponibles;y

(2) sean adecuadas para la operacion
segura del vuelo previsto.

91.1910 Reservado
91.1915 Manual de operaciones (MOE)

(a) El explotador suministrara, para uso y gu-
ja del personal interesado, un manual de
operaciones que contenga todas las ins-
trucciones e informacién necesarias para
el personal de operaciones, a fin de que
éste realice sus funciones.

(b) El manual de operaciones se modificara o
revisard, siempre que sea necesario, a fin
de asegurar que esté al dia la informacién
en él contenida.

(c) Todas las modificaciones o revisiones se
comunicaran al personal que deba usar el
manual de operaciones.

(d) El manual de operaciones sera elaborado
de acuerdo con la guia del Apéndice A de
esta subparte.

91.1920 Lista de equipo minimo

(a) Cuando se establezca una lista maestra
de equipo minimo (MMEL) para un tipo de
aeronave, el explotador incluird en el ma-
nual de operaciones una lista de equipo
minimo (MEL), aprobada por el Estado de
matricula del avion, para que el piloto al
mando pueda determinar si cabe:

(2) iniciar el vuelo; o

(2) continuar ese vuelo a partir de cual-
quier escala intermedia, en caso de
gue algun instrumento, equipo 0 sis-
tema dejen de funcionar.

91.1925 Manual de operacion de la ae-
ronave

(a) El explotador proporcionara al personal de
operaciones y/o a la tripulacién de vuelo
un manual de operacion de la aeronave
(AOM), para cada uno de los tipos de
avibn en operacion, donde figuren los
procedimientos normales, anormales y de
emergencia relativos a la operacion del
avién.

(b) El manual debera ser compatible con:

(1) el manual de vuelo de la aeronave
(AFM); y

(2) las listas de verificacion que deban de
utilizarse.

(c) En el disefio del manual se deberan ob-
servar los principios relativos a factores
humanos.

91.1930 Equipo de vuelo e informacion
operacional

(@) El explotador se asegurara de que el si-
guiente equipo de vuelo e informacién
operacional estén accesibles y vigentes
en el puesto de pilotaje de cada avion:

(1) una linterna en buenas condiciones;
(2) listas de verificacion;

(3) procedimientos de emergencias;

(4) cartas aeronauticas;

(5) para operaciones IFR o nocturnas,
cartas de aproximacién, de area ter-
minal y de navegacion en ruta;

(6) informacién esencial relativa a los
servicios de busqueda y salvamento
del area sobre la cual se vaya a volar;

y

(7) en caso de aviones multimotores, da-
tos de performance para el ascenso
con un motor inoperativo.

91.1935 Responsabilidad del control
operacional

(@) El piloto al mando sera responsable del
control operacional.

(b) El explotador:

(1) describira el sistema de control ope-
racional en el manual de operaciones;

y

(2) determinara las funciones y respon-
sabilidades de quienes trabajen en el
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sistema.
91.1940 Competencia linglistica

(a) El explotador se cerciorara de que los
miembros de la tripulacion de vuelo ten-
gan la capacidad de:

(1) hablar;y

(2) comprender el idioma utilizado para
las comunicaciones radiotelefénicas
aeronauticas conforme lo especificado
en la Parte 61 de estas regulaciones.

91.1945 Familiarizacion con las limita-
ciones de operacidon y equipo
de emergencia

(a) El piloto al mando de un avién debera,
antes de iniciar un vuelo, familiarizarse
con:

(1) el manual de vuelo del avion o docu-
mento equivalente; y

(2) con cualquier placa, lista, marca de
instrumento o cualquier combinacion
de ellos que contengan las limitacio-
nes de operacién prescritas por el Es-
tado de disefio o de fabricacion, para
cada avion del explotador.

(b) Cada miembro de la tripulacién debera,
antes de iniciar un vuelo, familiarizarse
con:

(1) el equipo de emergencia instalado en
el avion; y
(2) los procedimientos a ser seguidos pa-

ra la utilizacién de ese equipo en si-
tuaciones de emergencia.

91.1950 Instrucciones para las opera-
ciones

(a) El explotador capacitara debidamente a
todo el personal de operaciones, en cuan-
to a:

(1) sus respectivas obligaciones y res-
ponsabilidades; y

(2) a la relacion que existe entre éstas y
las operaciones de vuelo en conjunto.

91.1955 Simulacién en vuelo de situa-
ciones anormales o de emer-
gencia

El explotador se asegurard que cuando se
lleven pasajeros, no se simulen situaciones
anormales o de emergencia.

91.1960 Listas de verificacion

(a) Las listas de verificacion seran utilizadas
por las tripulaciones de vuelo, antes, du-
rante y después de todas las fases de las
operaciones y en casos de emergencia, a
fin de asegurar que se cumplan los proce-
dimientos operacionales contenidos en el
AOM y en el AFM, o en otros documentos
relacionados con el certificado de aerona-
vegabilidad, y en cualquier caso en el ma-
nual de operaciones.

(b) En el disefio y utilizacion de las listas de
verificacion se observaran los principios
relativos a factores humanos.

91.1965 Provision de oxigeno

(@) No se iniciard ningin vuelo cuando se
tenga que volar en altitudes de presién de
cabina por encima de 10 000 pies, a me-
nos que se lleve una provision de oxigeno
respirable para suministrarlo:

(1) a todos los tripulantes y al diez por
ciento (10%) de los pasajeros durante
todo periodo de tiempo que exceda
de treinta (30) minutos en que la alti-
tud de presion de cabina se mantenga
entre 10 000 y 13 000 pies; y

(2) a la tripulacién y a los pasajeros du-
rante todo periodo de tiempo en que
la altitud de presion de cabina en los
compartimientos ocupados por ellos
esté por encima de 13 000 pies.

(b) No se iniciaran vuelos en aviones presuri-
zados a menos que lleven suficiente pro-
visién de oxigeno respirable:

(1) para todos los miembros de la tripula-
cion y para los pasajeros;

(2) que sea apropiada a las circunstan-
cias del vuelo que se esté empren-
diendo;

(3) en caso de despresurizacion; y

(4) durante todo periodo de tiempo en
que la altitud de presion de cabina en
cualquier compartimiento ocupado por
los tripulantes y pasajeros esté por
encima de 10 000 pies.

(c) EIl avién llevara una provision minima de
diez (10) minutos de oxigeno para todos
los ocupantes del compartimiento de pa-
sajeros, cuando se utilice en:
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(1) altitudes de vuelo por encima de 25
000 pies; 6

(2) altitudes de vuelo menores a 25 000
pies, y no pueda descender de mane-
ra segura en cuatro (4) minutos a una
altitud de vuelo igual a 13 000 pies.

(d) Para los propésitos de esta seccion:

(1) “altitud de presion de cabina“ significa
la altitud de presion correspondiente a
la presion que existe en el interior de
la cabina del avion; y

(2) “altitud de vuelo” significa la altitud por
encima del nivel medio del mar en la
cual el avién esta operado.

91.1970 Uso de oxigeno

(a) Todos los miembros de la tripulacion que
desempefien funciones esenciales para la
operacion segura de un avion en vuelo,
utilizaran de manera continua oxigeno
respirable, siempre que prevalezcan las
circunstancias por las cuales se exige el
suministro de acuerdo con la Seccién
91.1965.

(b) Todos los miembros de la tripulacién de
vuelo de aviones presurizados que vuelen
a una altitud de vuelo mayor a 25 000
pies, deben tener a su disposicion en el
puesto en que presten servicio de vuelo,
una mascara de oxigeno del tipo de colo-
cacion rapida que permita suministrar oxi-
geno a voluntad.

91.1975 Altitudes minimas de vuelo

Para los vuelos que deben realizarse de
acuerdo con las reglas de vuelo por instru-
mentos, el explotador especificara el método
para establecer las altitudes correspondientes
al margen vertical sobre el terreno.

91.1980 Minimos de utilizacién de aer6-
dromo

(a) Las operaciones de aproximacion por ins-
trumentos se clasificardn basandose en
los minimos de utilizacion méas bajos por
debajo de los cuales la operacion de
aproximacion debera continuarse Unica-
mente con la referencia visual requerida,
de la manera siguiente:

(1) Tipo A: una altura minima de descen-
so o altura de decision igual o supe-
rior a 75 m (250 ft); y

(2) Tipo B: una altura de decision inferior
a 75 m (250 ft). Las operaciones de
aproximacioén por instrumentos de Ti-
po B estan categorizadas de la si-
guiente manera:

(i) Categoria | (CAT 1): una altura de
decisién no inferior a 60 m (200 ft)
y con visibilidad no inferior a 800
m o alcance visual en la pista
(RVR) no inferior a 550 m;

(ii) Categoria Il (CAT Il): una altura
de decision inferior a 60 m (200
ft), pero no inferior a 30 m (100 ft)
y alcance visual en la pista no in-
ferior a 300 m;

(i) Categoria IlIA (CAT IlIA): una al-
tura de decision inferior a 30 m
(100 ft) o sin limitacién de altura
de decision y alcance visual en la
pista no inferior a 175 m;

(iv) Categoria IlIB (CAT IlIB): una al-
tura de decision inferior a 15 m
(50 ft) o sin limitacién de altura de
decisién y alcance visual en la
pista inferior a 175 m pero no infe-
riora50 m;y

(v) Categoria IlIC (CAT llIC): sin altu-
ra de decision ni limitaciones de
alcance visual en la pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decisi6on (DH)
y del alcance visual en la pista (RVR) corresponden a
categorias de operacion diferentes, la operacion de
aproximacioén por instrumentos ha de efectuarse de
acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente
(p. €j., una operacién con una DH correspondiente a la
CAT llIA, pero con un RVR de la CAT IlIB, se considerar-
ia operacién de la CAT IIIB, o una operacién con una DH
correspondiente a la CAT Il, pero con un RVR de la CAT
I, se consideraria operacion de la CAT Il).

Nota 2. - La referencia visual requerida significa aquella
seccion de las ayudas visuales o del area de aproxima-
cién que deberia haber estado a la vista durante tiempo
suficiente para que el piloto pudiera hacer una evaluacion
de la posicion y de la rapidez del cambio de posicion de la
aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo desea-
da. En el caso de una operacion de aproximacién en cir-
cuito, la referencia visual requerida es el entorno de la
pista.

(b) Los minimos de utilizacion para las opera-
ciones de aproximacién por instrumentos
2D con procedimientos de aproximacion
por instrumentos se determinaran esta-
bleciendo una altitud minima de descenso
(MDA) o una altura minima de descenso
(MDH), visibilidad minima y, de ser nece-
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(©)

(d)

(e)

(f)

sario, condiciones de nubosidad.

Los minimos de utilizacién para las opera-
ciones de aproximacién por instrumentos
3D con procedimientos de aproximacion
por instrumentos se determinaran esta-
bleciendo una altitud de decision (DA) o
una altura de decision (DH) y la visibilidad
minima o el RVR.

No se autorizardn aproximaciones de
aproximacién por instrumentos de las ca-
tegorias Il y lll a menos que se proporcio-
ne informacién RVR.

El explotador establecera minimos de utili-
zacion de aer6dromo con arreglo a los cri-
terios especificados por el Estado de
matricula, para cada aerédromo que ha de
utilizarse en las operaciones. Dichos
minimos no seran inferiores a ninguno de
los que pueda establecer para dichos
aerédromos el Estado del aer6dromo, ex-
cepto cuando sean aprobados especifica-
mente por dicho Estado.

El Estado de matricula puede aprobar
créditos operacionales para operaciones
con aviones equipados con HUD o visuali-
zadores equivalentes, EVS, SVS o CVS.
Dichas aprobaciones no afectaran a la
clasificacién del procedimiento de aproxi-
macion por instrumentos.

Nota 3.— Los créditos operacionales comprenden:

a)

para fines de una prohibicion de aproximacion
(91.585), minimos por debajo de los minimos de utili-
zacion de aer6dromo;

b) la reduccién o satisfaccion de los requisitos de visibili-

dad; o

c) la necesidad de un menor nimero de instalaciones

terrestres porque se compensan con las capacidades
de a bordo.

(g) El explotador establecera procedimientos

91.

(@)

operacionales destinados a garantizar que
una aeronave empleada para efectuar ope-
raciones de aproximacion 3D cruza el um-
bral con el debido margen de seguridad
cuando la aeronave esté en la configura-
cion y actitud de aterrizaje.

1985 Limitaciones de tiempos maxi-
mos de servicio, vuelo y mini-
mos de descanso

Esta seccion establece limitaciones de

tiempos maximos de vuelo y minimos de
descanso para tripulantes operando
segun estos reglamentos, la que se re-

gira por lo establecido en el Decreto
671/94 y sus modificatorias.

91.1990 Seflales de no fumar y abro-
charse los cinturones de segu-
ridad

(@) A excepcion de lo previsto en el Parrafo

(b)

(©

(d)

(e)

91.1995

(@)

(e) de esta seccién, ningun piloto operara
un avién con pasajeros, salvo que esté
equipado con sefiales para notificar:

(1) la prohibicion de fumar;y

(2) en gue momento se debe abrochar
los cinturones de seguridad.

Las sefiales requeridas en el parrafo ante-
rior seran:

(1) visibles a todos los pasajeros y tripu-
lantes de cabina;

(2) instaladas de modo que permitan ser
activadas y desactivadas por la tripu-
lacion; y

(3) encendidas:

(i) durante el movimiento del avién
sobre la superficie;

(i) antes de cada despegue y aterri-
zaje; y

(iif) en todo momento que el piloto al
mando considere necesario.

Todo pasajero que ocupe un asiento o
litera, se abrochard su cinturén de seguri-
dad cuando la sefial correspondiente esté
iluminada.

El piloto al mando de un avién que no re-
quiera, de acuerdo con los requisitos de
aeronavegabilidad, estar equipado con las
sefiales descritas en el Parrafo (a) de esta
seccion, se asegurara que los pasajeros
sean aleccionados verbalmente acerca
de:

(1) la prohibicién de fumar; y/o

(2) en que momento deben abrocharse
los cinturones de seguridad.

Cada pasajero cumplira las instrucciones
impartidas por los miembros de la tripula-
cion respecto a esta seccion.

Instrucciones verbales a los
pasajeros

Antes del despegue, el piloto al mando se
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(b)

asegurara que todos los pasajeros conoz-
can, por medio de instrucciones verbales
u otro método:

(1) la prohibiciébn de fumar.- Las instruc-
ciones incluirdan una declaraciéon de
gue los reglamentos de la ANAC re-
quieren que los pasajeros cumplan
con:

(i) las sefiales luminosas de informa-
cion al pasajero;

(ii) los letreros de no fumar;

(iii) la prohibicién de fumar en los la-
vabos; y

(iv) las instrucciones de los miembros
de la tripulacién respecto a los
aspectos anteriores.

(2) el uso de los cinturones y arneses de
seguridad.- Cada pasajero sera ins-
truido cuando, donde y bajo que con-
diciones debe ser asegurado el cin-
turén y el arnés de hombro, en caso
gue estén instalados, incluyendo las
instrucciones de como deben ser
abrochados y desabrochados. La ins-
truccidon incluird una declaracién de
gue los reglamentos de la ANAC re-
quieren que los pasajeros cumplan
con los letreros y avisos luminosos y
con las instrucciones sobre el uso del
arnés de seguridad (cinturén y arnés
de hombro).

(3) la ubicacion y los medios para abrir
las puertas de ingreso de los pasaje-
ros y las salidas de emergencias;

(4) la ubicacién del equipo de supervi-
vencia;

(5) los procedimientos de amaraje y el
uso del equipo de flotacion requerido
para vuelos sobre agua; y

(6) la utilizacion del equipo de emergen-
cia instalado en el avion.

La instruccién verbal serd impartida, ya
sea, por el piloto al mando o por un
miembro de la tripulacion y podra ser re-
emplazada por tarjetas de instrucciones
de emergencia para los pasajeros que
contengan:

(1) un diagrama de las salidas de emer-
gencia y los métodos de operacion; y

(2) las instrucciones necesarias para la
utilizacion del equipo de emergencia.

(c) Las tarjetas de instrucciones de emergen-
cias para los pasajeros deberan:

(1) ser ubicadas en sitios convenientes
para la utilizaciéon de cada pasajero; y

(2) contener informacién que solo sea
pertinente al tipo y modelo de avion
en el cual van a ser utilizadas.

91.2000 Preparacion de los vuelos

(a) El explotador desarrollara procedimientos
para asegurase de que el vuelo no co-
mience a menos que:

(1) el avion:

(i) reuna las condiciones de aerona-
vegabilidad;

(i) esté debidamente matriculado;

(i) cuente con los certificados co-
rrespondientes a bordo del mis-
mo;

(iv) cuente con los instrumentos y
equipos apropiados, teniendo en
cuanta las condiciones de vuelo
previstas;

(v) haya recibido el mantenimiento
necesario de conformidad con el
Capitulo F de esta parte; y

(vi) no exceda las limitaciones de
operaciones que figuran en el
manual de vuelo.

(2) el peso y la posicién del centro de
gravedad del avidbn sean tales que
pueda realizarse el vuelo con seguri-
dad, teniendo en cuenta las condicio-
nes de vuelo previstas; y

(3) la carga transportada esté debida-
mente distribuida y sujeta.

(b) EIl explotador proporcionard la informacién
suficiente respecto a la performance as-
censional con todos los motores en fun-
cionamiento, a efectos de determinar la
pendiente ascensional que puede alcan-
zarse durante la fase de salida en las
condiciones de despegue existentes y con
el procedimiento de despegue previsto.

91.2005 Planificacion operacional del

vuelo
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(@) El explotador especificard los procedi-
mientos de planificacion del vuelo para
gue el mismo se realice en condiciones
seguras, basandose en las siguientes
consideraciones:

(1) la performance del avion;
(2) otras limitaciones operacionales; y

(3) las condiciones que se prevén en ruta
y en los aerédromos correspondien-
tes.

(b) El explotador incluir4, en el manual de
operaciones, los procedimientos respecto
a la planificacion operacional del vuelo.

91.2010 Aerddromos de alternativa de
despegue

(a) Se seleccionara un aerédromo de alterna-
tiva de despegue y se especificara en el
plan de vuelo si:

(1) las condiciones meteorolégicas del
aerédromo de salida estan por debajo
de los minimos de aterrizaje de aero-
dromo aplicables a esa operacion; o

(2) sino es posible regresar al aer6dromo
de salida por otras razones.

(b) El aer6dromo de alternativa de despegue
estara situado a los tiempos de vuelo si-
guientes del aerédromo de salida:

(1) Aviones con dos grupos motores.-
una hora de tiempo de vuelo, a la ve-
locidad de crucero con un motor inac-
tivo, determinada a partir del manual
de operacién de la aeronave, calcula-
da en ISA y condiciones de aire en
calma utilizando la masa de despegue
real; o

(2) aviones con tres 0 mas grupos moto-
res.- dos horas de tiempo de vuelo, a la
velocidad de crucero con todos los mo-
tores en funcionamiento, determinada a
partir del manual de operacion de la ae-
ronave, calculada en ISA y condiciones
de aire en calma utilizando la masa de
despegue real.

(c) Para que un aerédromo sea seleccionado
como de alternativa de despegue, la in-
formacion disponible indicara que, en el
periodo previsto de utilizacion, las condi-
ciones meteoroldgicas corresponderan o
estaran por encima de los minimos de uti-

lizaciébn de aer6édromo aplicables para la
operacion que se trate.

91.2012 Requisitos de combustible

(@) Todo avion llevara una cantidad de com-
bustible utilizable suficiente para completar
el vuelo planificado de manera segura y
permitir desviaciones respecto de la ope-
racion prevista.

(b) La cantidad de combustible utilizable que
debe llevar se basara, como minimo, en:

1) datos de consumo de combustible:

i) proporcionados por el fabricante del
avion; o

i) si estan disponibles, datos especifi-
cos actuales del avién obtenidos de
un sistema de control del consumo de
combustible; y

2) las condiciones operacionales para el
vuelo planificado, incluyendo:

i) masa prevista del avion;
i) avisos a los aviadores;

ii) informes meteorologicos vigentes o
una combinacion de informes vy
prondsticos vigentes;

iv) procedimientos, restricciones y de-
moras previstas de los servicios de
transito aéreo; y

v) efectos de los elementos con mante-
nimiento diferido o cualquier desvia-
cion respecto de la configuracion.

Nota 1.— Cuando no existan datos especificos sobre
consumo de combustible para las condiciones exactas del
vuelo, la aeronave podra volar con arreglo a los datos de
consumo de combustible estimado.

(c) El calculo previo al vuelo del combustible
utilizable incluira:

1) combustible para el rodaje, que sera la
cantidad de combustible que, segun lo
previsto, se consumira antes del des-
pegue, teniendo en cuenta las condi-
ciones locales en el aerédromo de sali-
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da y el consumo de combustible del
grupo auxiliar de energia (APU);

2) combustible para el trayecto, que sera
la cantidad de combustible que se re-
quiere para que el avién pueda volar
desde el despegue hasta el aterrizaje
en el aer6dromo de destino, teniendo
en cuenta las condiciones operaciona-
les de 91.2012 (b);

3) combustible para contingencias, que
sera la cantidad de combustible que se
requiere para compensar circunstan-
cias imprevistas. No sera inferior al 5%
del combustible previsto para el trayec-
to;

Nota 2.— Circunstancias imprevistas son aquellas que
podrian tener una influencia en el consumo de combusti-
ble hasta el aerédromo de destino, tales como desviacio-
nes de un avién especifico respecto de los datos de con-
sumo de combustible previsto, desviaciones respecto de
las condiciones meteorologicas previstas, demoras pro-
longadas y desviaciones respecto de las rutas o niveles
de crucero previstos.

4) combustible para alternativa de destino,
que seré:

i) cuando se requiere un aerédromo de
alternativa de destino, la cantidad de
combustible necesaria para que el
avion pueda:

A) efectuar una aproximacion frustra-
da en el aer6dromo de destino;

B) ascender a la altitud de crucero
prevista,;

C) volar a la ruta prevista;

D) descender al punto en que se ini-
cia la aproximacion prevista; y

E) llevar a cabo la aproximacién y
aterrizaje en el aer6dromo de al-
ternativa de destino; o

i) cuando se efectda un vuelo sin aer6-
dromo de alternativa, la cantidad de
combustible que se necesita para
gue pueda volar durante 15 minutos
a velocidad de espera a 450 m (1
500 ft) por encima de la elevacion
del aerodromo de destino en condi-
ciones normales; o

iii) cuando el aer6dromo de aterrizaje
previsto es un aerédromo aislado:

A) para un avién con motor alterna-
tivo, la cantidad de combustible
necesaria para volar durante 45
minutos mas el 15% del tiempo
de vuelo que, segln lo previsto,
estara a nivel de crucero, inclu-
yendo el combustible de reserva
final, o dos horas, de ambos va-
lores el que sea menor; o

B) para aviones con motores de tur-
bina, la cantidad de combustible
que se necesita para volar du-
rante dos horas con un consumo
en crucero normal sobre el aeré6-
dromo de destino, incluyendo el
combustible de reserva final;

5) combustible de reserva final, que sera

6)

7)

la cantidad de combustible calculada
aplicando la masa estimada a la llega-
da del aerédromo de alternativa de
destino, o al aer6dromo de destino
cuando no se requiere aer6dromo de
alternativa de destino:

i) para aviones con motor alternativo,
la cantidad de combustible que se
necesita para volar durante 45 mi-
nutos; o

i) para aviones con motores de turbi-
na, la cantidad de combustible que
se necesita para volar durante 30
minutos a velocidad de espera a
450 m (1 500 ft) sobre la elevacién
del aerédromo de destino en condi-
ciones normales;

combustible adicional, que sera la can-
tidad de combustible suplementaria ne-
cesaria para permitir que el avion des-
cienda segln sea necesario y proceda
a un aer6dromo de alternativa en caso
de falla de motor o de pérdida de pre-
surizacion, basandose en el supuesto
de que la falla se produce en el punto
mas critico de la ruta;

combustible discrecional, que serd la
cantidad extra de combustible que, a
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juicio del piloto al mando, debe llevar-
se.

(d) El uso del combustible después del inicio
del vuelo con fines distintos a los previstos
originalmente durante la planificacion pre-
via al vuelo exigirda un nuevo anlisis v,
segln corresponda, ajuste de la operacioén
prevista.

91.2013 Gestion del combustible
en vuelo

(a) El explotador establecera criterios y proce-
dimientos para garantizar que se efectlien
verificaciones del combustible y gestion
del combustible en vuelo.

(b) El piloto al mando se asegurara continua-
mente de que la cantidad de combustible
utilizable remanente a bordo no sea infe-
rior a la cantidad de combustible que se
requiere para proceder a un aerédromo en
el que pueda realizarse un aterrizaje segu-
ro con el combustible de reserva final pre-
visto restante al aterrizar.

Nota 1.— La proteccién de la reserva de combustible final
tiene por objeto garantizar un aterrizaje seguro en cual-
quier aerédromo cuando circunstancias imprevistas pue-
dan no permitir la realizacién segura de una operacion
segln se previé originalmente.

(c) El piloto al mando pedira al ATC informa-
cién sobre demoras cuando las circuns-
tancias imprevistas puedan dar lugar a un
aterrizaje en el aerédromo de destino con
menos del combustible de reserva final
mas el combustible necesario para proce-
der a un aer6dromo de alternativa o el
combustible necesario para volar a un
aerédromo aislado.

(d) El piloto al mando notificara al ATC una
situacion de combustible minimo decla-
rando COMBUSTIBLE MINIMO cuando,
teniendo la obligaciéon de aterrizar en un
aerédromo especifico, calcula que cual-
guier cambio en la autorizaciéon existente
para ese aer6dromo puede dar lugar a un
aterrizaje con menos del combustible de
reserva final previsto.

Nota 2.— La declaracion de COMBUSTIBLE MINIMO
informa al ATC que todas las opciones de aer6dromo
previstos se han reducido a un aerédromo de aterrizaje
previsto especifico y que cualquier cambio respecto a la
autorizacion existente puede dar lugar a un aterrizaje con

menos del combustible de reserva final previsto. Esta
situacién no es una situacion de emergencia sino una
indicacion de que podria producirse una situacion de
emergencia si hay mas demora.

(e) El piloto al mando declarara una situacién
de emergencia del combustible mediante
la radiodifusion de MAYDAY MAYDAY
MAYDAY COMBUSTIBLE, cuando la can-
tidad de combustible utilizable que segln
lo calculado, estaria disponible al aterrizar
en el aer6dromo mas cercano donde pue-
da efectuarse un aterrizaje seguro es infe-
rior a la cantidad de combustible de reser-
va final previsto.

Nota 3.— Combustible de reserva final previsto se refiere
al valor calculado en 91.2012(c)(5) y es la cantidad mini-
ma de combustible que se requiera al aterrizar en cual-
quier aerédromo.

91.2014 Requisitos adicionales
para vuelos de mas de 60
minutos a un aerédromo
de alternativa en ruta

Cuando se realicen vuelos de mas de 60 mi-
nutos desde un punto en una ruta a un aero6-
dromo de alternativa en ruta los explotadores
deberian cerciorarse de que:

a) se han identificado aer6dromos de alterna-
tiva en ruta; y

b) el piloto al mando tiene acceso a informa-
cion vigente sobre los aerodromos de al-
ternativa en ruta identificados, incluyendo
la situacion operacional y las condiciones
meteoroldgicas.

91.2015 Reabastecimiento de combus-
tible con pasajeros embarcan-
do, a bordo o desembarcando

(@) No se reabastecerd de combustible a
ningudn avion cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando,
a menos que lo tenga previsto en el MOE
y esté debidamente dotado de personal
calificado y listo para iniciar y dirigir una
evacuacion de emergencia por los medios
mas practicos y expeditos disponibles.

(b) Cuando el reabastecimiento de combusti-
ble se haga con pasajeros embarcando, a
bordo o desembarcando, se mantendran
comunicaciones en ambos sentidos entre
el personal en tierra que supervise el re-

01 junio 2018

91-PlI-B-8



RAAC 91 SUBPARTE Il Capitulo B

Operaciones de vuelo

abastecimiento y el personal calificado
gue esté a bordo del avién, utilizando el
sistema de intercomunicacion del avién u
otros medios adecuados.

91.2020  Aproximaciones por instrumen-
tos

(8) Los aviones que vuelen de conformidad
con las reglas de vuelo por instrumentos,
observaran los procedimientos de aproxi-
macién por instrumentos aprobados por la
AAC donde esté situado el aerédromo.

Nota 1.- Véase 91.1980 (a) en relacion con las clasifica-
ciones de operacion de aproximacion por instrumentos.

(b) En el manual de operaciones de la aero-
nave (AOM), el explotador debera incluir
procedimientos operacionales para reali-
zar aproximaciones por instrumentos.

91.2025 Procedimientos operacionales
de aviones para la atenuacion
del ruido

(@) Los procedimientos operacionales de
aviones para la atenuacién del ruido se
ajustaran a las disposiciones pertinentes.

(b) La aplicacién de este requisito estara su-
jeta a las fechas de cumplimiento prescri-
tas por la ANAC vy a las reglas que se es-
tablezcan de manera general o para de-
terminados aerédromos y/o determinadas
horas del dia.

91.2030 Obligaciones del piloto al man-
do

(a) El piloto al mando:

(1) se cerciorara de que se ha seguido
minuciosamente las listas de verifica-
cion prescritas en la Seccién 91.1960;

(2) sera responsable de notificar a la au-
toridad correspondiente méas proxima,
por el medio méas rapido que dispon-
ga, cualquier accidente en relacion
con el avién, en el cual alguna perso-
na resulte muerta o con lesiones gra-
ves 0 se causen dafios de importancia
al avién o a la propiedad. En caso que
el piloto al mando esté incapacitado,
el explotador tendra que tomar dichas
medidas;

(3) sera responsable de notificar al explo-
tador, al terminar el vuelo, todos los
defectos que note o que sospeche
gue existan en el avion; y

(4) sera responsable del mantenimiento
del libro de a bordo o de la declara-
cion general que contienen la infor-
macién enumerada en la Seccion
91.1410 de este reglamento.

91.2035 Equipaje de mano

El explotador especificara en el MOE los pro-
cedimientos que garanticen que todo equipaje
de mano introducido en la cabina de pasaje-
ros se coloque en un lugar donde quede bien
asegurado.

Asimismo, se especificard en el MOE que
ningln pasajero lleve su equipaje a bordo del
avion, excepto:

(1) En un compartimiento o area des-
tinada al almacenaje de carga y/o
equipaje, o

(2) debajo del asiento del pasajero,
siempre que no pueda deslizarse
hacia delante, ni hacia los costados
bajo el impacto de choques severos.

91.2040 Transporte de carga

(a) El piloto al mando se asegurard y el explo-
tador establecer4 en el MOE que no se
lleve carga a bordo, salvo que sea:

(1) transportada en un contenedor de
carga aprobado o en un comparti-
miento instalado en el avion;

(2) asegurada por medios aprobados por
la ANAC; o

(3) transportada de acuerdo a las siguien-
tes disposiciones:

(i) sea asegurada apropiadamente
por cintas de amarre u otro medio
que tenga suficiente resistencia
para eliminar la posibilidad de
deslizamiento de la carga bajo to-
da condicion de vuelo y en tierra;

(i) sea embalada o cubierta adecua-
damente para evitar posibles
heridas a los pasajeros;

(i) que no imponga ninguna carga
sobre la estructura de los asientos
0 sobre el piso, que exceda las
limitaciones de carga para esos
componentes;

(iv) no esté localizada en una posicion
que limite el acceso o la utiliza-
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cion de cualquier salida normal o
de emergencia o la utilizacién de
cualquier pasillo entre los compar-
timientos de la tripulacion y los
pasajeros; y

(v) no sea transportada sobre los
asientos de los pasajeros.

(b) Cuando la carga sea transportada en
compartimientos disefiados para el ingre-
so fisico de un tripulante, a fin de extinguir
un fuego que puede ocurrir en vuelo, la
carga sera estibada de modo tal que to-
das las partes del compartimiento puedan
ser alcanzadas por el contenido de un ex-
tintor de fuego portatil.

91.2045 Almacenamiento de alimentos,
bebidas y equipo de servicio a
los pasajeros durante el rodaje,
despegue y aterrizaje de la ae-
ronave

(a) El explotador no operara en la superficie,
despegara o aterrizara un avion salvo
que:

(1) todo alimento, bebida o vajilla provista
por él, haya sido retirada de cualquier
asiento de pasajeros, almacenada y
asegurada;

(2) cada bandeja de alimentos y bebidas
y cada mesa plegable de los asientos
de pasajeros estén almacenadas y
aseguradas;

(3) cada carro de servicio esté almace-
nada y asegurado; y

(4) cada pantalla extensible de cine esté
retraida.

(b) Cada pasajero cumplird con las instruc-
ciones impartidas por los miembros de la
tripulacién respecto a esta seccion.

91.2050 Grabaciones de los registrado-
res de vuelo

(a) Cuando un avion se halle implicado en un
accidente o incidente, el piloto al mando
se asegurara, en la medida de lo posible,
que:

(1) se conserven todas las grabaciones
relacionadas con los registradores de
vuelo y de ser necesario los registra-
dores de vuelo, y

(2) se mantengan en custodia de confor-

midad con la reglamentacion aplica-
ble.

01 junio 2018 91-PII-B-10






RAAC 91 SUBPARTE Il Capitulo C

Limitaciones en la performance

Capitulo C: Limitaciones en la perfor-
mance
91.2105 Limitaciones aplicables

(@)

(b)

(©)

(d)

El avion se utilizard de acuerdo con:

(1) los términos de su certificado de ae-
ronavegabilidad; y

(2) dentro de las limitaciones de utiliza-
cién aprobadas, indicadas en su ma-
nual de vuelo.

No se iniciara ningin vuelo, a menos que
la informacién de performance contenida
en el manual de vuelo indique que pueden
cumplirse los requisitos de éste capitulo
para el vuelo que se vaya a emprender.

Al aplicar las reglas de este capitulo, se
tendran en cuenta todos los factores que
afecten a la performance del avion, tales
como:

(1) el peso (masa) calculado del avién a la
hora prevista de despegue y aterrizaje;

(2) los procedimientos operacionales;
(3) la altitud de presion del aerédromo;
(4) el viento;

(5) la temperatura ambiente en el aero-
dromo;

(6) la pendiente de la pista en el sentido
del despegue y aterrizaje;

(7) tipo de la superficie de la pista;

(8) las condiciones de la superficie de la
pista a la hora prevista de utilizacion,
es decir la presencia de fango, hielo, o
una combinacion de estos elementos;

(9) contaminacion de la pista, incluyendo
el coeficiente de friccion;

(10)no mas del cincuenta por ciento (50%)
de la componente de viento de frente o
no menos del ciento cincuenta por
ciento (150%) de la componente de
viento de cola en la direccion del des-
pegue y aterrizaje; y

(11)la pérdida, si se produce, de longitud
de pista por la alineacién del avién an-
tes del despegue;

Los factores del Parrafo (c) anterior se
tomaran en cuenta, ya sea:

(1) directamente como parametros de uti-
lizacion; o

91.2110

@)

(b)

(©)

(d)

(2) indirectamente mediante tolerancias o
margenes que pueden indicarse en
los datos de performance del avién.

Limitaciones de peso (masa)

El peso (masa) del avién al comenzar el
despegue no excedera de aquel con el
gue se cumple la Seccion 91.2115 de este
capitulo, ni tampoco de aquel con el que
se cumplen las Secciones 91.2120 y
91.2125, teniendo en cuenta las reduccio-
nes de peso (masa) previstas conforme
progresa el vuelo y la cantidad de com-
bustible eliminada mediante vaciado rapi-
do al aplicar lo estipulado en las Seccio-
nes 91.2120 y 91.2125 vy, respecto a los
aerédromos de alternativa, lo estipulado
en el Parrafo 91.2110 (c) y en la Seccién
91.2125 de este capitulo.

En ningdn caso, el peso (masa), al co-
menzar el despegue, excedera el peso
(masa) maximo de despegue (MCTW) es-
pecificado en el manual de vuelo para:

(1) la altitud de presion apropiada a la
elevacién del aerédromo; y

(2) para cualquier otra condicion atmosfé-
rica local, cuando ésta se utilice como
parametro para determinar el peso
(masa) maximo de despegue.

En ningun caso, el peso (masa) calculado
para la hora prevista de aterrizaje en el
aerédromo en que se pretende aterrizar, y
en cualquier otro de alternativa de destino,
excedera del peso (masa) méximo de ate-
rrizaje especificado en el manual de vuelo
para:

(1) la altitud de presidon apropiada a la
elevacion de dichos aer6dromos; y

(2) para cualquier otra condicion atmosfeé-
rica local, cuando ésta se utilice como
parametro para determinar el peso
(masa) maximo de aterrizaje.

En ninguin caso, el peso (masa) al comen-
zar el despegue o a la hora prevista de
aterrizaje en el aerédromo en que se pre-
tende aterrizar y en cualquier otro de al-
ternativa de destino, excedera de:

(1) los pesos (masas) maximos pertinen-
tes para los que se haya demostrado
el cumplimiento de los requisitos apli-
cables de homologacién en cuanto al
ruido contenidos en el Anexo 16, Vo-
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91.2115

@)

(b)

lumen I, a no ser que:

(2) la AAC del Estado en que esté situado
el aer6dromo, autorice de otra mane-
ra, para ese aerédromo o pista donde
no exista problema de perturbacion
debido al ruido.

Limitaciones en el despegue

En caso de falla de un grupo motor critico
en cualquier punto del despegue, el avién
podra:

(1) interrumpir el despegue y parar dentro
de la distancia disponible de acelera-
cion-parada o dentro de la pista dis-
ponible; o

(2) continuar el despegue y salvar con un
margen adecuado todos los obstacu-
los situados a lo largo de toda la tra-
yectoria de vuelo, hasta que el avion
pueda cumplir con la Seccion
91.2120.

Para determinar la longitud de la pista
disponible se tendra en cuenta la pérdida
de la longitud de pista, si la hubiere, debi-
do a la alineacion del avion antes del des-
pegue.

91.2120 Limitaciones en ruta con un
motor inoperativo
(@) En caso de que el motor critico quede in-

91.2125

@)

(b)

operativo en cualquier punto a lo largo de
la ruta o desviaciones proyectadas de la
misma, el avion podra:

(1) continuar el vuelo hasta un aerédromo
en el que puedan cumplirse los requi-
sitos de la Seccion 91.2125, sin que
tenga que volar, en ningan punto, por
debajo de la altitud minima de fran-
gueamiento de obstaculos

Limitaciones en el aterrizaje

El avion podra aterrizar en el aerédromo
de aterrizaje previsto y en cualquier otro
de alternativa, después de haber salvado,
con un margen seguro, todos los obstacu-
los situados en la trayectoria de aproxi-
macion con la seguridad de que podra de-
tenerse, o, en el caso de un hidroavion,
disminuir la velocidad hasta un valor satis-
factorio, dentro de la distancia disponible
de aterrizaje.

Se tendran en cuenta las variaciones pre-
vistas en las técnicas de aproximacion y

aterrizaje, si no se han tenido en cuenta al
indicar los datos relativos a performance
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Capitulo D: Instrumentos, equipos vy
documentos

91.2205 Aplicacion

Este capitulo establece los requisitos de
instrumentos, equipos y documentos para los
aviones con un peso maximo de despegue
certificado de mas de 5 700 kg o aviones
equipados con motores turborreactores,
adicionales a los requisitos establecidos en el
Capitulo F de la Subparte | de este reglamento.

91.2210 Certificaciones y documentos
requeridos

(&) Ademas de los documentos requeridos en la

(i) cuando y como ha de utilizarse el
equipo de oxigeno, si se exige
provision de oxigeno a bordo,

(iii) la prohibicion de fumar;

(iv) ubicacion y uso de los chalecos
salvavidas o de los dispositivos
individuales de flotacién
equivalentes, si se exige llevar a
abordo estos dispositivos;

(v) ubicacion del equipo de
emergencia; y

(vi) ubicacion y modo de abrir las
salidas de emergencia.

Seccién 91.1420, el avion llevard a bordo lo (b) Para los vuelos segun las reglas de vuelo

siguiente:

(1) el manual de operaciones, o aquellas
partes del mismo que se refieran a las
operaciones de vuelo;

(2) el manual de vuelo y otros documentos
gue contengan datos de performance
necesarios para la aplicacion del
Capitulo C de esta Subparte y cualquier
otra informacién necesaria para la
operacion conforme a lo previsto en su ©
certificado de aeronavegabilidad, salvo
gue estos datos figuren en el manual de
operaciones; y

(3) las listas de verificacion requeridas.

91.2215 Requerimientos de
Instrumentos y equipos

(a) Ademas de los requisitos del Parrafo 91.815
(b), el avion debe estar equipado con:

(1) suministros médicos adecuados,
situados en un lugar accesible, (d)
apropiado al niumero de pasajeros que
el avién esta autorizado a transportar;

(2) un arnés de seguridad para cada
asiento de un miembro de la tripulacién
de vuelo. El arnés de seguridad de cada
asiento de piloto debe incluir un
dispositivo que sujete el torso del
ocupante en caso de deceleracion (e)
rapida,

(3) medios para asegurar que se
comunique a los pasajeros la
informacion e instrucciones siguientes:

(i) cuando han de ajustarse los
cinturones de seguridad, ®

por instrumentos (IFR) o cuando no puedan
mantenerse en la actitud deseada sin
referirse a uno o mas instrumentos de vuelo
los aviones, ademas de cumplir con lo
requerido por el Parrafo 91.815 (e) del
Capitulo F de la Subparte | de este
reglamento, deben estar equipados con dos
sistemas independientes para medir la
altitud y exhibirla en la pantalla.

Los aviones cuyo peso méaximo certificado
exceda de 5 700 kg, puestos en servicio por
primera vez después del 1 de enero de
1975, deben estar provistos por separado
de una fuente de energia auxiliar,
independientemente del sistema principal
generador de electricidad, con el fin de
hacer funcionar e iluminar, durante un
periodo minimo de 30 minutos, un
instrumento indicador de actitud de vuelo
(horizonte artificial), claramente visible para
el piloto al mando.

La fuente de energia auxiliar, requerida en
el parrafo anterior, debe entrar en
funcionamiento en forma automética en
caso de falla total del sistema principal
generador de electricidad y en el tablero de
instrumentos debe haber una indicacion
clara de que el indicador de actitud de vuelo
funciona con energia auxiliar.

Los instrumentos que use cualquiera de los
pilotos se dispondran de manera que éstos
puedan ver facilmente las indicaciones
desde sus puestos, apartandose lo menos
posible de su posicién y linea de vision
normales, cuando miran hacia delante a lo
largo de la trayectoria de vuelo.

Todos los miembros de la tripulacion de
vuelo que deban estar en servicio en el
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puesto de pilotaje se comunicaran por
medio de micréfonos de vastago o de
garganta cuando la aeronave se encuentre
debajo del nivel/altitud de transicion.

91.2220 Equipos para los aviones que
vuelen sobre el agua

() El explotador de un avidon que realice un
vuelo prolongado sobre el agua debe
determinar los riesgos para la supervivencia
de los ocupantes del avién en caso de
amaraje forzoso.

(b) El explotador realizara una evaluacion de
riesgos, teniendo en cuenta el ambiente y
las condiciones de operacibn como, entre
otras, las condiciones del mar Ila
temperatura del mar y del aire, la distancia
desde un é&rea en tierra que resulte
apropiada para hacer un aterrizaje de
emergencia 'y la disponibilidad de
instalaciones de busqueda y salvamento,
para asegurarse de que, ademas de contar
con el equipo requerido en el Parrafo 91.820
(c) del Capitulo F de la Subparte | de este
reglamento, el avion esté equipado en forma
adecuada con:

(1) Balsas salvavidas en numero suficiente
para alojar a todas las personas que
vayan a bordo, estibadas de forma que
se facilite su utilizaciébn inmediata en
caso de emergencia, provistas del
equipo salvavidas, incluidos medios
para el sustento de vida, que sea
apropiado para el vuelo que se vaya a
emprender; y

(2) Equipo necesario para hacer las
sefiales de socorro descritas en el
Apéndice B de la Subparte | de este
reglamento.

(c) Cada chaleco salvavidas o dispositivo
individual equivalente de flotacién, cuando
se lleve de conformidad con el Pérrafo
91.820 (c), ira provisto de un medio de
iluminacién eléctrica, a fin de facilitar la
localizacion de personas, excepto cuando el
requisito previsto en el Parrafo 91.820 (c)
(1) se satisfaga mediante dispositivos de
flotacién que no sean chalecos salvavidas.

91.2225 Equipo para los aviones que
vuelan a grandes altitudes

(@) Los aviones presurizados, cuyo primer
certificado de aeronavegabilidad se haya
expedido antes del 1 de enero de 1990, que

tengan que utilizarse a altitudes de vuelo
superiores a 7 600 m (25 000 ft) deben estar
equipados con un dispositivo que
proporcione a la tripulacion de vuelo una
sefial de advertencia inconfundible en caso
de pérdida peligrosa de presion.

(b) Los aviones, cuyo primer certificado de
aeronavegabilidad se haya expedido antes
del 1 de enero de 1990, que tengan que
utilizarse a altitudes de vuelo mayores a
3 000 m (10 000 ft) deben llevar dispositivos
para el almacenaje y distribucién de oxigeno
que puedan contener y distribuir la provision
de oxigeno requerida por el Péarrafo 91.1965
(a) del Capitulo B de esta Subparte.

(c) Los aviones, cuyo primer certificado de
aeronavegabilidad se haya expedido antes
del 1 de enero de 1990, que tengan que
utilizarse a altitudes de vuelo mayores a
3 000 metros (10 000 ft) pero que disponga
de medios para mantener en los
compartimientos del personal altitudes
menores a la citada llevara dispositivos para
almacenaje y distribucion de oxigeno que
puedan contener y distribuir la provision
requerida en los Parrafos 91.1965 (b) y (c)
del capitulo B de esta Subparte.

91.2230 Equipo para operaciones en
condiciones de formacién de

hielo

Los aviones que vuelen en circunstancias para
las que se haya notificado que existe 0 que se
prevé formacién de hielo, deben ir equipados
con dispositivos antihielo o de deshielo
adecuados.

91.2235

Los aviones presurizados, cuando transporten
pasajeros, deben ir equipados con equipos de
deteccion de condiciones meteorologicas que
funcionen y sea capaces de detectar tormentas
siempre que dichos aviones operen en areas en
las que pueda esperarse que existan esas
condiciones a lo largo de la ruta, tanto de noche
como en condiciones meteorolégicas de vuelo
por instrumentos.

91.2240

Equipo detector de tormentas

Sistema de advertencia de la
proximidad del terreno (GPWS)

(a) Todos los aviones con motores de turbina,
con un peso maximo de despegue
certificado de més de 5 700 kg o
autorizados a transportar mas de nueve
pasajeros, deben estar equipados con un
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(b)

(©)

(d)

sistema de advertencia de la proximidad del
terreno (GPWS) que tenga una funcién
frontal de evitaciéon del impacto contra el
terreno y que cumpla por lo menos los
requerimientos para equipos Clase B en la
OTE C151b (TAWS Clase B).

El GPWS debe proporcionar automa-
ticamente a la tripulacion de vuelo una
advertencia oportuna y clara cuando la
proximidad del avién con respecto a la
superficie de la tierra sea potencialmente
peligrosa.

Un GPWS debe proporcionar, como
minimo, advertencias sobre las siguientes
circunstancias:

(1) velocidad de descenso excesiva;

(2) pérdida de altitud excesiva después del
despegue o de dar motor; y

(3) margen vertical
terreno.

inseguro sobre el

Todos los aviones con motores de turbina;
con un peso maximo de despegue
certificado de mas de 5 700 kg o
autorizados a transportar mas de nueve
pasajeros y cuyo certificado individual de
aeronavegabilidad se haya expedido por
primera vez después del 1 de enero de
2011, deben tener instalado un sistema de
advertencia de la proximidad del terreno que
tenga funcion frontal de evitacion del
impacto contra el terreno que cumpla con
los requerimientos para equipos Clase A en
la OTE C151 (TAWS Clase A) y que debe
proporcionar, como minimo, las
advertencias siguientes en por lo menos las
siguientes circunstancias:

(1) velocidad de descenso excesiva;

(2) velocidad relativa de aproximacion al
terreno excesiva,;

(3) pérdida de altitud excesiva después del
despegue o de dar motor;

(4) margen vertical sobre el terreno que no
sea seguro cuando no se esté en
configuracion de aterrizaje;

(5) tren de aterrizaje no desplegado en
posicion;

(6) flaps no dispuestos en posicion de
aterrizaje; y

(7) descenso excesivo por debajo de la
trayectoria de planeo por instrumentos.

(e) Excepciones: Los parrafos (a) y (d) de esta
Seccion no se aplican a:

(1) Operaciones de combate de incendios.

(2) Operaciones de vuelo cuando esté
involucrada la  aeroaplicacion de
sustancias quimicas u otras.

91.2245 Sistema anticolisién de a bordo

(ACAS)

Todos los aviones con motor de turbina cuyo
peso (masa) maximo de despegue certificado
sea superior a 15 000 kg o que estén
autorizados para transportar méas de 30
pasajeros, deben estar equipados con un
sistema anticolision de a bordo (ACAS II).

91.2250
Generalidades

Registrador de vuelo -

Nota 1.— Los registradores de vuelo protegidos contra
accidentes comprenden uno o mas de los siguientes
sistemas: un registrador de datos de vuelo (FDR), un
registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR), un
registrador de imagenes de a bordo (AIR) y/o un registrador
de enlace de datos (DLR). La informacion de imagenes y
enlace de datos podra registrarse en el CVR o en el FDR.

Nota 2.— Los registradores de vuelo livianos comprenden
uno 0 mas de los siguientes sistemas: un sistema
registrador de datos de aeronave (ADRS), un sistema
registrador de audio en el puesto de pilotaje (CARS), un
sistema registrador de imagenes de a bordo(AIRS) y/o un
sistema registrador de enlace de datos (DLRS). La
informacién de imagenes y enlace de datos podra
registrarse en el CARS o en el ADRS.

Nota 3.— En el Apéndice C figura un texto de orientacion
detallado sobre los registradores de vuelo.

Nota 4.—Para aviones cuya solicitud de certificacion de tipo
se presente a un Estado contratante antes del 1 de enero de
2016, las especificaciones aplicables a los registradores de
vuelo figuran en EUROCAE ED-112, ED-56A, ED-55,
Especificaciones de performance operacional minima
(MOPS), o documentos anteriores equivalentes.

Nota 5.— Para aviones cuya solicitud de certificacion de tipo
se presente a un Estado contratante el 1 de enero de 2016,
0 a partir de esa fecha, las especificaciones aplicables a los
registradores de vuelo figuran en EUROCAE ED-112A,
Especificaciones de performance operacional minima
(MOPS), o documentos equivalentes.

Nota 6.— Las especificaciones aplicables a los registradores
de vuelo livianos figuran en EUROCAE ED-155,
Especificaciones de performance operacional minima
(MOPS), o documentos equivalentes.

(a) Construccion e instalacion.-

(1) Los registradores de vuelo se construiran,
emplazaran e instalaran de manera que
proporcionen la maxima proteccion
posible de los registros, a fin de que éstos
puedan preservarse, recuperarse Yy
transcribirse. Los registradores de vuelo
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satisfaran las especificaciones prescritas
de resistencia al impacto y proteccion
contra incendios.

(b) Funcionamiento.-

(1) Los registradores de vuelo no deberan ser
desconectados durante el tiempo de
vuelo.

(2) Para conservar los registros contenidos
en los registradores de vuelo, éstos se
desconectaran una vez completado el
tiempo de vuelo después de un accidente
o incidente. Los registradores de vuelo no
volveran a conectarse antes de
determinar lo que ha de hacerse con ellos
de conformidad con el Reglamento
correspondiente.

Nota 7.— La necesidad de retirar las grabaciones de los
registradores de vuelo de la aeronave la determinaran las
autoridades encargadas de la investigacion del Estado que
realiza la investigacion, teniendo debidamente en cuenta la
gravedad del incidente y las circunstancias, comprendidas
las consecuencias para el explotador.

Nota8.— Las responsabilidades del piloto al mando con
respecto a la conservacion de las grabaciones de los
registradores de vuelo figuran en la Seccion 91.2050.

(c) Grabaciones de los registradores de vuelo.-

(1) En caso de que el avion se halle
implicado en un accidente o incidente, el
piloto al mando y/o el propietario/explotador
se aseguraran, en la medida de lo posible,
de que se conserven todas las grabaciones
relacionadas con los registradores de vuelo
y, de ser necesario, los registradores de
vuelo correspondientes, asi como de
mantener su custodia mientras se determina
lo que ha de hacerse con ellos de
conformidad con el Reglamento
correspondiente.

(d) Continuidad del buen funcionamiento.-

(1) se realizaran verificaciones
operacionales y evaluaciones de las
grabaciones de los sistemas registradores de
vuelo para asegurar el buen funcionamiento
ininterrumpido de los registradores.

Nota 9.— Los procedimientos de inspeccién de los sistemas
registradores de vuelo figuran en el Apéndice C.

91.2255 Registradores de datos de
vuelo y sistemas registradores
de datos de aeronave

(8) Todos los aviones que tengan una masa
maxima certificada de despegue superior a
5700 kg cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya

expedido por primera vez el 1 de enero de
2005, o después de esa fecha, estaran
equipados con un FDR de Tipo IA.

(b) Todos los aviones que tengan una masa
maxima certificada de despegue superior a
27000 kg cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez el 1 de enero de
1989, o después de esa fecha, estaran
equipados con un FDR de Tipo I.

Nota 1.— Los parametros que han de registrarse figuran en
el Apéndice C, TablasC-1y C-3.

(c) Tipos.-

(1) Los FDR de Tipos | y IA registraran los
parametros necesarios para determinar
con precision la trayectoria de vuelo,
velocidad, actitud, potencia de los
motores, configuracion y operacion del
avion.

(2) Los FDR de Tipo Il registraran los
parametros necesarios para determinar
con precision la trayectoria de vuelo,
velocidad, actitud, potencia de los
motores 'y configuracion de los
dispositivos de sustentacion y
resistencia aerodinamica del avion.

(d) Funcionamiento.-

Nota 2.—La clasificaciéon de los AIR o AIRS se define en el
Apéndice C.

(1) Todos los aviones cuya solicitud de
certificaciénde tipo se haya presentado
a un Estado contratante el 1 de enero
de 2016, o después de esa fecha, y que
deban estar equipados con un FDR,
registraran los siguientes parametros a
un intervalo de registro maximo de
0,125 segundos:

(i) Posicion de los mandos o de las
superficies de mando -—mandos
primarios (cabeceo, balanceo,
guifada).

Nota 3.— Se aplica “0” en el caso de aviones con sistemas
de mando en los cuales el movimiento de las superficies de
mando hace cambiar la posicién de los mandos en el puesto
de pilotaje (back drive). Se aplica “y” en el caso de aviones
con sistemas de mando en los cuales el movimiento de las
superficies de mando no provoca un cambio en la posicién
de los mandos. En aviones con superficies moviles
independientes, cada superficie se debe registrar por
separado. En aviones en los que los pilotos pueden accionar
los mandos primarios en forma independiente, se deben
registrar por separado cada una de las acciones de los
pilotos en los mandos primarios.

(e)Discontinuacion.-
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(1) Los FDR de banda metélica dejaran de
utilizarse.

(2) Los FDR analégicos de frecuencia
modulada (FM) dejaran de utilizarse.

(3) Los FDR de pelicula fotogréafica dejaran
de utilizarse.

(4) Los FDR de cinta magnética dejaran de
utilizarse.

(f) Duracion.-

(1) Todos los FDR seran capaces de
conservar la informacién registrada
durante por lo menos las Ultimas 25 horas
de su funcionamiento.

91.2260 Sistemas registradores de la
voz en el puesto de pilotaje

(a) Funcionamiento.-

(1) Todos los aviones de turbina de una
masa méxima certificada de despegue
de mas de 5 700 kg cuya solicitud de
certificacién de tipo se haya presentado
a un Estado contratante el 1 de enero
de 2016, o a partir de esa fecha, y que
requieran de mas de un piloto para su
funcionamiento estaran equipados con
un CVR.

(2) Todos los aviones que tengan una
masa méxima certificada de despegue
superior a 27 000 kg y cuyo certificado
de aeronavegabilidad individual se
haya expedido por primera vez el 1 de
enero de 1987, o después de esa
fecha, estaran equipados con un CVR.

(b) Discontinuacion.-

(1) Los CVR alambricos y de cinta
magnética dejaran de utilizarse a partir
del 1 de enero de 2016.

(c) Duracion.-

(1) Todos los CVR seran capaces de
conservar la informacion registrada
durante por lo menos los ultimos 30
minutos de su funcionamiento.

(2) A partir del 1 de enero de 2016, todos
los CVR seran capacesde conservar la
informacion registrada durante al
menos las Ultimas dos horas de su
funcionamiento.

(3) Todos los aviones que tengan una
masa maxima certificada de despegue
de més de 27 000 kg y cuyo certificado

de aeronavegabilidad individual se
haya expedido por primera vez el 1 de
enero de 2021, o a partir de esa fecha,
estaran equipados con un CVR capaz
de conservar la informacion registrada
durante | menos las Ultimas veinticinco
horas de su funcionamiento.

91.2265 Registradores de enlace de
datos

(a) Aplicacion.-

(1) Todos los aviones para los cuales se
haya extendido por primera vez el
certificado de aeronavegabilidad
correspondiente el 1 de enero de 2016,
o después de esa fecha, que utilicen
cualquiera de las aplicaciones para
comunicaciones por enlace de datos
enumeradas en el parrafo (f) (1) (ii) del
Apéndice C y que deban llevar
registrador de la voz en el puesto de
pilotaje (CVR) grabaran en un
registrador de vuelo todos los mensajes
de las comunicaciones por enlace de
datos.

(2) Todos los aviones que el 1 de enero de
2016, o después de esa fecha, hayan
sido modificados para poder instalar y
utilizar en ellos cualquiera de las
aplicaciones para establecer
comunicaciones por enlace de datos
gue se enumeran en el parrafo 5.1.2 del
Apéndice 2.3 y que deban llevar CVR
grabaran en un registrador de vuelo los
mensajes de las comunicaciones por
enlace de datos.

Nota 1.— Actualmente, las aeronaves que pueden

establecer comunicaciones por enlace de datos son lasque
cuentan con equipos FANS 1/A o basados en la ATN.

Nota 2.— Cuando no resulte practico o sea prohibitivamente
oneroso registrar en FDR o CVR los mensajes de las
aplicaciones de las comunicaciones por enlace de datos
entre aviones, dichos mensajes podran registrarse mediante
un AIR de Clase B.

(b) Duracion.-
(1) La duracibn minima del registro seréa
equivalente a la duracion del CVR.
(c) Correlacion.-

(1) Los registros por enlace de datos
deberan poder correlacionarse con los
registros de audio del puesto de pilotaje.

91.2270 Asientos de la tripulacién de
cabina
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(a) Los aviones, para lo cuales se expida por
primera vez el certificado individual de
aeronavegabilidad el 1 de enero del 1981 o
a partir de esa fecha, deben ir equipados
con asientos orientados hacia delante o
hacia atrds (dentro de 15° del eje
longitudinal del avién), que tendran
instalado un arnés de seguridad para uso de
cada miembro de la tripulacion de cabina
requerido para cumplir con lo prescrito en la
Seccion 91.2810 de esta parte. Todos los
arneses de seguridad deben tener un punto
de desenganche Unico. Los arneses de
seguridad comprenden arnes de hombro y
un cinturén de seguridad.

(b) Los asientos para la tripulacion de cabina
qgue se provean en conformidad con el
Parrafo (a) de esta seccibn deben estar
ubicados cerca de las salidas al nivel del
piso y de otras salidas de emergencia.

91.2275 Requisitos relativos a
transpondedores de
notificacién de la altitud de
presion.

Todos los aviones deben estar equipados con
un transpondedor de notificacion de la altitud de
presion (Modo C o Modo S), en cumplimiento
con la OTE-C74c o OTE-C112.

91.2280 Aviones equipados con
sistemas de aterrizaje
automatico,
visualizadores de
“cabeza alta” (HUD) o
visualizadores
equivalentes, sistemas de
visién mejorada (EVS),
sistemas de vision
sintética (SVS) o
sistemas de vision
combinados (CVS)

(a) Los sistemas de aterrizaje automatico, HUD
o visualizadores equivalentes, EVS, SVS o
CVS o cualquier combinacién de esos
sistemas en un sistema hibrido, deben estar
aprobados por la ANAC.

(b) El explotador de un avién equipado con
sistemas de aterrizaje automéatico, HUD o
visualizadores equivalentes, EVS, SVS o
CVS, debe asegurar que:

1) el equipo satisface los requisitos de
aeronavegabilidad;

2) se ha llevado a cabo una evaluacion de
riesgos de seguridad operacional de las
operaciones apoyadas por los sistemas
de aterrizajes automaticos, HUD o
visualizadores equivalentes, EVS, SVS o
CVS;

3) se ha establecido y documentado los
procedimientos relativos al uso de los
sistemas de aterrizaje automatico, HUD o
visualizadores equivalentes, EVS, SVS o
CVS y a los requisitos de instruccién
correspondientes.

Nota 1- El Apéndice O de la Subparte | de esta Parte
91 contiene una orientacién sobre las aprobaciones
operacionales.
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Equipo de comunicaciones y de navegacion a bordo

Capitulo E: Equipo de comunicaciones,
de navegacion y de vigilan-
ciade abordo

91.2505 Equipo de comunicaciones

(2) Ademas de los requisitos de la Seccion
91.1005 del Capitulo G de la Subparte |
de este reglamento, el avion debera llevar
un equipo de radiocomunicacion que
permita:

(1) la comunicacién en ambos sentidos
para fines de control de aerédromo;

(@)

recibir informacién meteorologica en
cualquier momento durante el vuelo; y

(3) la comunicacion, en ambos sentidos y
en cualquier momento durante el vue-
lo, con una estacién aerondutica por
lo menos y con las otras estaciones
aeronauticas y en las frecuencias que
pueda prescribir la Autoridad Compe-

tente.

91.2510 Equipos independientes de
comunicaciones y de navega-
cion

La instalacién del equipo sera tal que si falla
cualquier unidad que se requiera para fines de
comunicaciones, de navegacién o ambos, no
se generara una falla en otra de las unidades
necesarias para dichos fines.

91.2515 Gestion de datos electrénicos

de navegacion

(a) El explotador de un avibn no empleara
datos electrénicos de navegacion que
hayan sido procesados para su aplicacion
en vuelo o en tierra, a menos que la Auto-
ridad Aerondutica haya aprobado los pro-
cedimientos del explotador para asegurar
que:

(1) el proceso aplicado y los datos entre-
gados cumplan con normas acepta-
bles de integridad; y

(2) que los datos sean compatibles con la
funcién prevista del equipo en el que
se utilizaran.

(b) El explotador debe tener procedimientos
que aseguren la distribucion e insercién
oportuna de los datos electrénicos de na-
vegacion actualizados e inalterados para
todas las aeronaves que los necesiten.

91.2520 Instalacion

La instalacion del equipo sera tal que
si falla cualquier unidad que se requie-
ra para fines de comunicaciones, de
navegacion o de vigilancia o para
cualquier combinacion de estos fines,
no genere una falla de otra de las uni-
dades necesarias para dichos fines.
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Tripulacion de vuelo

Capitulo F: Tripulacién de vuelo
91.2605 Composicién de la tripulacion
de vuelo

(a) El explotador garantizara que:

(1) El ndmero y la composicién de la tri-
pulacion de vuelo no sea inferior que
el minimo especificado en el manual
de vuelo o en otros documentos rela-
cionados con el certificado tipo de la
aeronave;

(2) la tripulacion de vuelo se incremente
con miembros adicionales cuando asi
lo requiera el tipo de operacién y su
namero no sea inferior al establecido
en el manual de operaciones (MOE);

y

(3) todos los miembros de la tripulacion
de vuelo que sean titulares de una li-
cencia valida y vigente otorgada por la
ANAC, estén adecuadamente habili-
tados y sean competentes para ejecu-
tar las funciones asignadas.

91.2610  Designacién del piloto al man-
do

Para cada vuelo, el explotador designara a un
piloto para que desempefie la funcion de pilo-
to al mando.

91.2615 Designacion del copiloto

(@) No se iniciard un vuelo, a menos que un
piloto sea designado para desempenfar las
funciones de copiloto en uno de los si-
guientes tipos de aviones:

(1) en un avién grande, a menos que el
avion haya sido certificado por la
ANAC para operar con un solo piloto;

y

(2) en un avion turborreactor para el cual
son requeridos dos pilotos, segun los
requisitos de certificacion de tipo de
ese avion.

91.2620 Requerimiento de mecanico de
a bordo

Cuando en el tipo de avion exista un puesto
aparte para el mecéanico de a bordo, la tripula-
cién de vuelo incluird, por lo menos un meca-
nico de a bordo titular de una licencia, asigna-
do especialmente a dicho puesto.

91.2625 Funciones de los miembros de
la tripulacion de vuelo en caso

de emergencia

(a) El explotador asignara a todos los miem-
bros de la tripulacion de vuelo, para cada
tipo de avion, las funciones necesarias
gue deben ejecutar en:

(1) caso de emergencia; 0

(2) en una situacion que requiera eva-
cuacion de emergencia.

(b) En el programa de instruccién del explo-
tador figurara:

(1) capacitacion periédica para cumplir
las funciones mencionadas en el
Parrafo (a) de esta seccion;

(2) adiestramiento sobre el uso de todo el
equipo de emergencia y de salvamen-
to que deba llevarse a bordo; y

(3) simulacros de evacuacién del avion
en casos de emergencia.

91.2630 Programas de instruccion para
los miembros de la tripulacién
de vuelo

(a) El explotador establecerd y mantendré un
programa de instruccion disefiado para
garantizar que una persona que reciba
capacitacion adquiera y mantenga la
competencia que le permita desempefiar
las tareas asignadas, incluidas las habili-
dades relativas a la actuacion humana.

(b) Se estableceran programas de instruc-
cion, en tierra y en vuelo, mediante pro-
gramas internos o a través de un provee-
dor de servicios de instruccién, que in-
cluiran:

(1) los planes de estudios relativos a los
programas de instruccion que figuran
en el manual de operaciones de la
empresa o haran referencia a ellos; y

(2) entrenamiento periddico segun de-
termine la ANAC.

(c) El programa de instruccion comprendera
capacitacion para adquirir competencia
respecto de todo el equipo instalado.

91.2635 Licencias para los miembros de
la tripulacion de vuelo

(a) El explotador se asegurara que los miem-
bros de la tripulacién de vuelo:

(1) sean titulares de una licencia valida
expedida por la ANAC; o
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(2) por el Estado de matricula del avién, y
de corresponder, convalidada por
ANAC;

(3) certificado médico aeronautico;

(4) estén habilitados en forma adecuada;
y

(5) sean competentes para desempefiar
las funciones encomendadas.

(b) El explotador de un avion equipado con
un sistema anticolisién de a bordo (ACAS
[I/TCAS Il) se asegurara de que cada uno
de los miembros de la tripulacién de vuelo
haya recibido la instruccién apropiada pa-
ra:

(1) tener el grado de competencia que
requiere el uso del equipo ACAS
I/TCAS II; y

(2) evitar colisiones.

91.2640 Experiencia reciente — Piloto al
mando

El explotador no asignara a un piloto para que
actle como piloto al mando de un avion, a
menos que dicho piloto haya cumplimentado
los requerimientos de experiencia reciente
conforme lo establecido en la Seccién 61.130
de la Parte 61 de estas regulaciones.

91.2645 Experiencia reciente - Copiloto

El explotador no asignard a un copiloto para
que se haga cargo de los mandos de vuelo de
un avién durante el despegue vy el aterrizaje, a
menos que dicho piloto haya hecho como
minimo tres (3) despegues Yy tres (3) aterriza-
jes en los 90 dias precedentes en el mismo
tipo de avion o en un simulador de vuelo
aprobado a tal efecto.

91.2650 Verificaciones de la compe-
tencia

El explotador es responsable de que los pilo-
tos hayan cumplimentado los requerimientos
de verificacidn de competencia conforme lo
establecido en la Seccién 61.135 de la Parte
61 de estas regulaciones.
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Capitulo G: Despachante de vuelo

91.2705 Calificacion

(a) El explotador se asegurard que cualquier
persona asignada como despachante de
vuelo esté capacitada y familiarizada con:

(1) los detalles de la operacién pertinen-
tes a sus funciones;

(2) los conocimientos y habilidades rela-
cionados con los factores humanos; y

(3) posea la licencia, habilitaciones y cer-
tificacion médica aeronautica corres-
pondientes.
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Tripulacion de cabina

Capitulo H: Tripulacién de cabina
91.2805 Requerimiento de tripulantes de
cabina

(& No se iniciard un vuelo, salvo que el si-
guiente nimero de tripulantes de cabina
estén a bordo del avién:

(1) un tripulante de cabina para aviones
que tengan mas de 19 pero menos de
51 pasajeros a bordo;

(2) dos tripulantes de cabina para avio-
nes que tengan mas de 50 pero me-
nos de 101 pasajeros a bordo; y

(3) para aviones que tengan mas de 100
pasajeros a bordo, dos tripulantes de
cabina mas un tripulante de cabina
adicional por cada unidad (o parte de
la unidad) de 50 pasajeros sobre 100.

(b) Un tripulante de cabina no actuara como
miembro de la tripulacién, a menos que:

(1) posea un Certificado de Competencia
otorgado por la ANAC, con la habilita-
cion vigente correspondiente a la ae-
ronave en la que cumple funciones;

(2) posea la Certificacion Médica Aeron-
autica vigente; y

(3) sea capaz de utilizar el equipo de
emergencia instalado en el avién.

91.2810 Asignacion de funciones en
caso de emergencia

(a) El explotador establecera la cantidad de
tripulantes de cabina para cada tipo de
avién, a partir del nidmero de pasajeros
transportados, a fin de llevar a cabo la
evacuacion segura y rapida del avién y las
funciones necesarias que han de realizar-
se en:

(1) caso de emergencia; o

(2) de una situacidon que requiera una
evacuacion de emergencia.

(b) El explotador establecera las funciones
descritas en el Parrafo (a) de esta sec-
cion, para cada tipo de avion.

91.2815  Tripulaciéon de cabina en pues-
tos de evacuacion de emergen-
cia

Cada miembro de la tripulacion de cabina al
que se le asigne funciones de evacuacion de
emergencia ocupara un asiento de tripulante

durante las maniobras de despegue y de ate-
rrizaje, y siempre que el piloto al mando asi lo
ordene.

91.2820 Proteccién de la tripulacion de
cabina durante el vuelo

Cada uno de los miembros de la tripulacién de
cabina permanecera sentado y con el cinturén
de seguridad abrochado o -cuando exista- el
arnés de seguridad ajustado, durante las ma-
niobras de despegue y de aterrizaje, y siem-
pre que el piloto al mando asi lo ordene.

91.2825 Programa de instruccion

() El explotador se asegurara de que todas
las personas, antes de ser designadas
como miembros de la tripulacion de cabi-
na, hayan aprobado el programa de ins-
truccion.

(b) El explotador que utilice tripulantes de
cabina en sus operaciones de vuelo, es-
tablecera y mantendra un programa de
instruccion para miembros de la tripula-
cion de cabina, disefiado para:

(1) garantizar que las personas que reci-
ban capacitacion mantengan la com-
petencia que les permita desempefar
las funciones que les han sido asig-
nadas; y

(2) que incluya o haga referencia a pla-
nes de estudios relativos a los pro-
gramas de instrucciéon que figuran en
el manual de operaciones de la em-
presa (MOE).

(c) El programa de instruccion incluira capaci-
tacion en factores humanos.
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Limite de ruido de operacion

Capitulo I Limite de ruido de opera-

cién
91.2905 Aplicacion

(a) Este Capitulo describe los limites de ruido
de operaciéon para las aeronaves civiles
en la Republica Argentina.

(b) Este Capitulo se aplica a las operaciones
realizadas bajo esta Parte 91 y a las reali-
zadas bajo las Partes 121 y 135 de estas
regulaciones.

91.2910  Regulacién aplicable

(@) Las etapas de ruido a las que se hace
referencia en este capitulo se basan en la
RAAC Parte 36, incluyendo los niveles de
ruido establecidos por el Apéndice C de
dicha Parte.

(b) La ANAC aceptara el cumplimiento del
proposito de esta Subparte a los aviones
turborreactores subsénicos de matricula
extranjera afectados al transporte aéreo
comercial hacia o desde la Republica Ar-
gentina, si satisfacen los requerimientos
de niveles de ruido establecidos en el
Anexo 16 Vol. | de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (OACI).

91.2915 Limitaciones de operacion:
Aviones turborreactores sub-
sénicos

Ninguna persona podréa operar hacia o desde
un aerédromo / aeropuerto de la Republica
Argentina una aeronave subsoénica que ten-
gan un peso maximo de despegue certificado
de mas de 34.050 Kg (75.000 Lb.) a menos
qgue ésta se encuentre certificada de acuerdo
a los requerimientos de ruido de la Etapa 3
(Capitulo 3) de la RAAC Parte 36.

91.2920 Aviones para tareas agrico-
las y de lucha contra incendio: Limitacio-
nes de ruido de operacién

(a) Esta seccién se aplica a aviones peque-
flos, propulsados por hélice/s, que posean

Certificado de Aeronavegabilidad vigente y
destinados para "operaciones de aerona-
ves agricolas"”, segun estd definido en la
Seccién 137.3 de la RAAC Parte 137 o pa-
ra dispersar materiales de lucha contra in-
cendio.

(b) Ninguna persona podra operar un avién
mencionado en el parrafo (a), excepto que
en el Manual de Vuelo del Avién, o segun
la informaciéon de otros manuales, marcas
0 placas de ese avion indiquen que se ha
demostrado el cumplimiento de las limita-
ciones de ruido establecidas en la RAAC
Parte 36. Como excepcién a esto, se
podra:

(1) Operar el tiempo necesario para cum-
plir la actividad de trabajo asociada
con el propésito para el cual esta ha
sido destinada;

(2) Proveer entrenamiento de vuelo a la
tripulacion en la operacién especial
para la cual el avién ha sido destina-
do;y

(3) Llevar a cabo operaciones de trabajo
aéreo sin dispersion.
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Apéndice A

Manual de operaciones
(Complemento de la Seccién 91.1915)

a. El manual de operaciones de un explotador que opera aviones segun la SUBPARTE Il de la
RAAC 91 debe contener las instrucciones e informacion necesarias para permitir que el
personal interesado realice sus funciones en forma segura, puede publicarse en varios
volimenes que correspondan a aspectos especificos de una operacion, y debe abarcar, por
lo menos, lo siguiente:

1.
2.

© ©® N o U

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

indice;

pagina de control de enmiendas y lista de paginas efectivas, a menos que el documento
completo se vuelva a publicar con cada enmienda y contenga una fecha de vigencia;

administracion y control del manual;

organizacién y responsabilidades. Las funciones, responsabilidades y sucesion del
personal administrativo y de operaciones;

sistema del explotador para la gestién de la seguridad operacional;
sistema de control operacional;

composicién de la tripulacion;

calificaciones de la tripulacion;

limitaciones del tiempo de vuelo, de servicio y minimos de descanso (conf. Decreto
671/94 “Tiempos Méaximos de Servicio, Vuelo y Minimos de Descanso de las
Tripulaciones” y sus modificatorias);

programa de instruccion del personal;

operaciones de vuelo normales;

operaciones de emergencia,;

procedimientos normalizados de operacion (SOP);

limitaciones meteoroldgicas;

procedimientos MEL (si es pertinente);

limitaciones de utilizacion de la performance;

uso/proteccion de registros FDR/CVR (cuando corresponda);
manejo de mercancias peligrosas;

uso de visualizadores de “cabeza alta” (HUD)/sistemas de vision mejorada (EVS);
consideraciones sobre accidentes e incidentes;

descripcion del sistema de control de mantenimiento;
procedimientos de seguridad (security), cuando corresponda; y

mantenimiento de registros.
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Apéndice B

Lista de equipo minimo

RESERVADO
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Apéndice C

Registradores de vuelo - Aviones

(a) El texto del presente Apéndice se aplica a los registradores de vuelo que se instalen en
aviones. Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes comprenden uno o mas
de los siguientes sistemas: un registrador de datos de vuelo (FDR), un registrador de la voz
en el puesto de pilotaje (CVR), un registrador de imagenes de a bordo (AIR) y/o un
registrador de enlace de datos (DLR). Los registradores de vuelo livianos comprenden uno
0 mas de los siguientes sistemas: un sistema registrador de datos de aeronave (ADRS), un
sistema registrador de audio en el puesto de pilotaje (CARS), un sistema registrador de
imagenes de a bordo (AIRS) y/o un sistema registrador de enlace de datos (DLRS).

(b) Requisitos generales

(1) Los recipientes que contengan los registradores de vuelo no desprendibles deberan:

(i)
(if)
(iii)

estar pintados de un color llamativo, anaranjado o amarillo;

llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion; y

tener adosado, en forma segura, un dispositivo automatico de localizacién
subacuética funcionando a una frecuencia de 37,5 kiloherzios (kHz). En la
fecha conveniente mas cercana, aunque no después del 1 de enero de 2018,
este dispositivo estara en funcionamiento por mas de noventa dias.

(2) Los sistemas registradores de vuelo se instalardn de manera que:

(i)
(ii)

(i)
(iv)

sea minima la probabilidad de dafio a los registros;

reciban energia eléctrica de una barra colectora que ofrezca la maxima
confiabilidad para el funcionamiento de los sistemas registradores de vuelo sin
comprometer el servicio a las cargas esenciales o de emergencia;

exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que los
sistemas registradores de vuelo estan funcionando bien; y

si los sistemas registradores de vuelo cuentan con un dispositivo de borrado
instantaneo, la instalacion procurara evitar que el dispositivo funciones durante
el vuelo o un choque.

(3) Cuando los sistemas registradores de vuelo se sometan a ensayos mediante los
métodos aprobados por la autoridad certificadora competente, deberan demostrar que
se adaptan perfectamente a las condiciones ambientales extremas en las que se prevé
gue funcionen.

(4) Se proporcionaran medios para lograr una precisa correlacion de tiempo entre los
registros de los sistemas registradores.

(c) Registrador de datos de vuelo (FDR)

(1) El registrador de datos de vuelo comenzara a registrar antes de que el avién empiece a
desplazarse por su propia potencia y continuara registrando hasta la finalizacién del
vuelo, cuando el avién ya no pueda desplazarse por su propia potencia.

(2) Parametros que han de registrarse.-

()
(ii)

Los registradores de datos de vuelo se clasificaran como: Tipo |, Tipo IA y Tipo
II, segun el nimero de parametros que deban registrarse.

Los parametros que satisfacen los requisitos para FDR se resefian en los
parrafos siguientes. El numero de parametros que han de registrarse
dependera de la complejidad del avidn. Los parametros que no llevan asterisco
(*) son obligatorios y deberan registrarse, independientemente de la
complejidad del avion. Ademas, los parametros indicados con asterisco (*) se
registraran si los sistemas del aviéon o la tripulacién de vuelo emplean una
fuente de datos de informacion sobre el parametro para la operacion del avion.



Registradores de vuelo — Aviones RAAC 91 SUBPARTE Il Apéndice C

No obstante, dichos parametros podran sustituirse por otros teniendo en
consideracion el tipo de avién y las caracteristicas del equipo registrador.

(A) Los siguientes parametros cumplirAn con los requisitos relativos a la
trayectoria de vuelo y a la velocidad:

- Altitud de presién

- Velocidad indicada o velocidad calibrada

- Situacion aire-tierra y sensor aire-tierra de cada pata del tren de
aterrizaje, de ser posible

- Temperatura total o temperatura exterior del aire

- Rumbo (de la aeronave) (referencia primaria de la tripulacion de
vuelo)

- Aceleracién normal

- Aceleracion lateral

- Aceleracion longitudinal (eje de la aeronave)

- Hora o cronometraje relativo del tiempo

- Datos de navegacion*: angulo de deriva, velocidad del viento,
direccién del viento, latitud/longitud

- Velocidad respecto al suelo*

- Altitud de radioaltimetro*

(B) Los siguientes pardmetros cumplirdn con los requisitos relativos a la
actitud:

- Actitud de cabeceo

- Actitud de balanceo

- Angulo de guifiada o derrape*
- Angulo de ataque*

© Los siguientes parametros cumpliran con los requisitos relativos a la
potencia de los motores:

- Empuje/potencia del motor: empuje/potencia de propulsion en
cada motor, posicion de la palanca de empuje/potencia en el
puesto de pilotaje

- Posicién del inversor de empuje*

- Mando de empuje del motor*

- Empuje seleccionado del motor*

- Posicion de la valvula de purga del motor*

- Oftros parametros de los motores*: EPR, N1, nivel de vibracion
indicado, N2, EGT, TLA, flujo de combustible, posicion de la
palanca de interrupcién de suministro del combustible, N3.

(D) Los siguientes parametros cumplirdn con los requisitos relativos a la
configuracion:

- Posicién de la superficie de compensacién de cabeceo

- Flaps*: posiciéon del flap del borde de salida, indicador de
posicion seleccionada en el puesto de pilotaje

- Aletas hipersustentadoras*:  posicion del flap (aleta
hipersustentadora) del borde de ataque, indicador de posicion
seleccionada en el puesto de pilotaje

- Tren de aterrizaje*: tren de aterrizaje, posicion del mando
selector del tren de aterrizaje

- Posicién de la superficie de compensacién de guifiada*

- Posicién de la superficie de compensacién de balanceo*

- Posicién del mando de compensacion de cabeceo en el puesto
de pilotaje*

XXXXXX 91-PII-AP-C-2 Diciembre 2016



RAAC 91 SUBPARTE Il Apéndice C

Registradores de vuelo - Aviones

Posicion del mando de compensacion de balanceo en el puesto
de pilotaje*

Posicion del mando de compensacién de guifiada en el puesto
de pilotaje*

Expoliadores de tierra y frenos aerodinamicos*: Posicion de los
expoliadores de tierra, posiciobn seleccionada de los
expoliadores de tierra, posicion de los frenos aerodindmicos,
posicidn seleccionada de los frenos aerodinamicos

Indicador seleccionado de los sistemas de descongelamiento o
anticongelamiento*

Presion hidraulica (cada uno de los sistemas)*

Cantidad de combustible en el tanque de cola CG*

Condicién de los buses eléctricos AC (corriente alterna)*
Condicién de los buses eléctricos DC (corriente continua)*
Posicion de la valvula de purga APU (grupo auxiliar de
energia)*

Centro de gravedad calculado*

(E) Los siguientes pardmetros cumplirdn con los requisitos relativos a la
operacion:

Avisos

Superficie del mando primario de vuelo y accién del piloto en el
mando primario de vuelo: eje de cabeceo, eje de balanceo, eje
de guifiada

Paso por radiobaliza

Seleccién de frecuencia de cada receptor de navegacion
Control manual de transmisién de radio y referencia de
sincronizacion CVR/FDR

Condicibn 'y modo del acoplamiento del piloto
automéatico/mando automatico de gases/AFCS (sistema de
mando automatico de vuelo)*

Reglaje de la presion barométrica seleccionada*; piloto, copiloto
Altitud seleccionada (todos los modos de operacion
seleccionables por el piloto)*

Velocidad seleccionada (todos los modos de operacion
seleccionables por el piloto)*

Velocidad seleccionada en nimero de Mach (todos los modos
de operacion seleccionables por el piloto)*

Velocidad vertical seleccionada (todos los modos de operacion
seleccionables por el piloto)*

Rumbo seleccionado (de la aeronave) (todos los modos de
operacion seleccionables por el piloto)*

Trayectoria de vuelo seleccionada (todos los modos de
operacion seleccionables por el piloto)*: curso//DSTRK, angulo
de la trayectoria

Altura de decision seleccionada*

Formato de presentacion EFIS*: piloto, copiloto

Formato de presentacion multifuncional/motores/alertas*
Situacion del GPWS/TAWS/GCAS*: seleccion del modo de
presentacion del terreno, incluso situacién de la presentacién en
recuadro, alertas sobre el terreno, tanto precauciones como
avisos, y asesoramiento, posicion  del interruptor
conectado/desconectado

Aviso de baja presiéon*: presion hidraulica, presion neumatica
Falla de la computadora*

Despresurizacion de cabina*

TCAS/ACAS (Sistema de alerta de transito vy
anticolisién/sistema anticolision de a bordo)*

Deteccion de engelamiento*
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- Aviso de vibraciones en cada motor*

- Aviso de exceso de temperatura en cada motor*

- Aviso de baja presion del aceite en cada motor*

- Aviso de sobrevelocidad en cada motor*

- Aviso de cizalladura del viento*

- Proteccion contra pérdida operacional, activacién de sacudidor
y empujador de palanca*

- Todas las fuerzas de accion en los mandos de vuelo del puesto
de pilotaje*: fuerzas de accion en el puesto de pilotaje sobre
volante de mando, palanca de mando, timén de direccion

- Desviacién vertical*: trayectoria de planeo ILS, elevacion MLS,
trayectoria de aproximacion GNSS

- Desviacién horizontal*: localizador ILS, azimut MLS, trayectoria
de aproximacién GNSS

- Distancias DME 1y 2*

- Referencia del sistema de navegacion primario*: GNSS, INS,
VOR/DME, MLS, Loran C, ILS

- Frenos*: presién de frenado a la izquierda y a la derecha,
posicion del pedal de los frenos izquierdo y derecho

- Fecha*

- Pulsador indicador de eventos*

- Proyeccion holografica activada*

- Presentacion paravisual activada*

Nota 2.— No se tiene la intencion de que los aviones con un certificado de aeronavegabilidad individual expedido antes
del 1 de enero de 2016 deban modificarse para ajustarse a las recomendaciones que se detallan en este Apéndice
sobre intervalo de medicién, muestreo, exactitud o resolucion.

(F)

(G)

(H)

0)

FDR de Tipo IA. Este FDR sera capaz de registrar, dependiendo del
tipo de avion, por lo menos los 78 parametros que se indican en la
Tabla C-1.

FDR de Tipo |. Este FDR seréa capaz de registrar, dependiendo del tipo
de avién, por lo menos los primeros 32 parametros que se indican en la
Tabla C-1.

FDR de Tipo Il. Este FDR sera capaz de registrar, dependiendo del tipo
de avién, por lo menos los primeros 15 parametros que se indican en la
Tabla C-1.

Los parametros que cumplen con los requisitos para los datos de
trayectoria de vuelo y velocidad que visualiza el (los) piloto(s) son los
siguientes. Los parametros sin asterisco (*) son parametros que se
registraran obligatoriamente. Ademas, los parametros con asterisco (*)
se registraran si el piloto visualiza una fuente de la informacion relativa
al pardmetro y si es factible registrarlos:

- Altitud de presion

- Velocidad indicada o velocidad calibrada

- Rumbo (referencia primaria de la tripulacion de vuelo)

- Actitud de cabeceo

- Actitud de balanceo

- Empuje/potencia del motor

- Posicién del tren de aterrizaje*

- Temperatura exterior del aire o temperatura total*

- Hora*

- Datos de navegacion*: angulo de deriva, velocidad del viento,
direccion del viento, latitud/longitud

- Radioaltitud*

XXXXXX
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(3) Informacion adicional.-

@

(ii)

(iii)

Los FDR de Tipo IIA, ademas de tener una duracion de registro de 30 minutos,
conservaran suficiente informacion del despegue precedente, a fines de
calibracion.

El intervalo de medicion, el intervalo de registro y la precision de los parametros
del equipo instalado se verificaran normalmente aplicando métodos aprobados
por la autoridad certificadora competente.

El explotador/propietario conservara la documentacion relativa a la asignacion
de parametros, ecuaciones de conversion, calibracion periédica y otras
informaciones sobre el funcionamiento/mantenimiento. La documentacion
debera ser suficiente para asegurar que las autoridades encargadas de la
investigacién de accidentes dispongan de la informacién necesaria para
efectuar la lectura de los datos en unidades de medicion técnicas.

(d) Registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR) y sistema registrador de audio en
el puesto de pilotaje (CARS)

(1) Sefiales que deben registrarse.-

0

(ii)

(iii)

(iv)

v)

El CVR y el CARS comenzaran a registrar antes de que el aviébn empiece a
desplazarse por su propia potencia y continuaran registrando hasta la
finalizacién del vuelo, cuando el avion ya no pueda desplazarse por su propia
potencia. Ademas, dependiendo de la disponibilidad de energia eléctrica, el
CVR y el CARS comenzaran a registrar lo antes posible durante la verificacién
del puesto de pilotaje previa al arranque del motor, al inicio del vuelo, hasta la
verificacion del puesto de pilotaje que se realiza al finalizar el vuelo,
inmediatamente después de que se apaga el motor.

El CVR registrara, en cuatro o mas canales separados por lo menos lo
siguiente:

(A) comunicaciones orales transmitidas o recibidas en el avién por radio;

(B) ambiente sonoro de la cabina de pilotaje;

(C) comunicaciones orales de los tripulantes en el puesto de pilotaje
transmitidas por el intercomunicador del avion, cuando esté instalado
dicho sistema;

(D) sefiales orales o auditivas que identifiquen las ayudas para la navegacién
o la aproximacion, recibidas por un auricular o altavoz; y

(E) comunicaciones digitales con los ATS, salvo cuando se graban con el
FDR.

El CARS registrar4, en dos o mas canales separados, por lo menos lo

siguiente:

(A) comunicaciones orales transmitidas o recibidas en el avion por radio;

(B) ambiente sonoro del puesto de pilotaje; y

(C) comunicaciones orales de los tripulantes en el puesto de pilotaje
transmitidas por el intercomunicador del avion, cuando esté instalado
dicho sistema.

El registrador sera capaz de registrar simultdneamente en por lo menos cuatro
canales. En los CVR de cinta magnética, para garantizar la exacta correlacion
del tiempo entre canales, el registrador funcionara en el formato de registro
inmediato. Si se utiliza una configuracion bidireccional, el formato de registro
inmediato y la asignacion de canal se conservaran en ambas direcciones.

asignacion de canal preferente sera la siguiente:

Diciembre 2016

91-PII-AP-C-5 XXXXXX



Registradores de vuelo — Aviones RAAC 91 SUBPARTE Il Apéndice C

Canal 1 — auriculares del copiloto y micréfono extensible “vivo”

Canal 2 — auriculares del piloto y micr6fono extensible “vivo”

Canal 3 — micréfono local

Canal 4 — referencia horaria, mas auriculares del tercer o cuarto miembro de la
tripulacion y microfono “vive”, cuando corresponda.

Nota 3.— El canal 1 sera el méas cercano a la base de la cabeza registradora.

Nota 4.— La asignacion de canal preferente supone la utilizacion de los mecanismos actuales convencionales para
transporte de la cinta magnética y se especifica debido a que los bordes exteriores de la cinta corren un riesgo mayor
de dafios que la parte central. Con ello no se trata de impedir la utilizacion de otros medios de grabacion que no tengan

tales restricciones.

(e) Registrador de imagenes de a bordo (AIR) y sistema registrador de imagenes de a
bordo (AIRS)

(1) Clases.-

(i)

Un AIR o AIRS de Clase A capta el area general del puesto de pilotaje para
suministrar datos complementarios a los de los registradores de vuelo
convencionales.

Nota 1.— Para respetar la privacidad de la tripulacién, la imagen que se captara del puesto de pilotaje podra disponerse
de modo tal que no se vean la cabeza ni los hombros de los miembros de la tripulacién mientras estan sentados en su
posicion normal durante la operacion de la aeronave.

(i)

(i)

(iv)

Un AIR o AIRS de Clase B capta las imagenes de los mensajes de enlace de
datos.

Un AIR o AIRS de Clase C capta imagenes de los tableros de mandos e
instrumentos.

El AIR o AIRS debe comenzar a registrar antes de que el avibn empiece a
desplazarse por su propia potencia y continuard registrando hasta la
finalizacion del vuelo, cuando el avidn ya no pueda desplazarse por su propia
potencia. Ademas, dependiendo de la disponibilidad de energia eléctrica, el AIR
o0 AIRS debe comenzar a registrar lo antes posible durante la verificacion del
puesto de pilotaje previa al arranque del motor, al inicio del vuelo, hasta la
verificacion del puesto de pilotaje que se realiza al finalizar el vuelo,
inmediatamente después de que se apaga el motor.

(f) Registrador de enlace de datos

(1) Aplicaciones que se registraran.-

@

Cuando la trayectoria de vuelo de la aeronave haya sido autorizada o
controlada mediante el uso de mensajes de enlace de datos, se registraran en
la aeronave todos los mensajes de enlace de datos, tanto ascendentes
(enviados a la aeronave) como descendentes (enviados desde la aeronave). En
la medida en que sea posible, se registrara la hora en la que se mostraron los
mensajes en pantalla a los miembros de la tripulacion de vuelo, asi como la
hora de las respuestas.

Nota.— Es necesario contar con informacion suficiente para inferir el contenido de los mensajes de las comunicaciones
por enlace de datos, y es necesario saber a qué hora se mostraron los mensajes a la tripulacion de vuelo para
determinar con precisién la secuencia de lo sucedido a bordo de la aeronave.

(i)

Se registraran los mensajes relativos a las aplicaciones que se enumeran a
continuacion. Las aplicaciones que aparecen sin asterisco (*) son obligatorias, y
deberan registrarse independientemente de la complejidad del sistema. Las
aplicaciones que tienen asterisco (*) se registraran en la medida en que sea
factible, segun la arquitectura del sistema.
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- Capacidad de inicio del enlace de datos

- Comunicaciones de enlace de datos controlador-piloto
- Servicios de informacion de vuelo por enlace de datos
- Vigilancia dependiente automatica — contrato

- Vigilancia dependiente automatica — radiodifusion*

- Control de las operaciones aeronauticas*

Nota .— Las aplicaciones se describen en la Tabla C-2.

(g) Sistema registrador de datos de aeronave (ADRS)

(1)

@)

Parametros que se registraran.-

0] El ADRS sera capaz de registrar, segun resulte apropiado para el avién, al
menos los parametros esenciales (E) de la Tabla C-3.

Informacién adicional

0] El intervalo de medicion, el intervalo de registro y la exactitud de los parametros
en los equipos instalados se verifica usualmente mediante métodos aprobados
por la autoridad de certificacion competente.

(ii) El explotador/propietario conservara la documentacion relativa a la asignacion
de paradmetros, ecuaciones de conversion, calibraciobn periédica y otras
informaciones sobre el funcionamiento/mantenimiento. La documentacion
debera ser suficiente para asegurar que las autoridades encargadas de la
investigacion de accidentes dispongan de la informacion necesaria para
efectuar la lectura de los datos en unidades de medicion técnicas.

(h) Inspecciones de los sistemas registradores de vuelo

@)

@)

©)

Antes del primer vuelo del dia, los mecanismos integrados de prueba para los
registradores de vuelo y el equipo de adquisicion de datos de vuelo (FDAU), cuando
estén instalados, se controlaran por medio de verificaciones manuales o automaticas.

Los sistemas FDR o ADRS, los sistemas CVR o CARS, y los sistemas AIR o AIRS,
tendran intervalos de inspeccién del sistema de registro de un afio; con sujecién a la
aprobacion por parte de la autoridad reguladora apropiada, este periodo puede
extenderse a dos afios, siempre y cuando se haya demostrado la alta integridad de
estos sistemas en cuanto a su buen funcionamiento y auto control. Los sistemas DLR o
DLRS tendran intervalos de inspeccion del sistema de registro de dos afios; con
sujecion a la aprobacion por parte de la autoridad reguladora apropiada, este periodo
puede extenderse a cuatro afos, siempre y cuando se haya demostrado la alta
integridad de estos sistemas en cuanto a su buen funcionamiento y auto control.

La inspeccion del sistema de registro se llevara a cabo de la siguiente manera:

0] el analisis de los datos registrados en los registradores de vuelo garantizara
gue se compruebe que el registrador funcione correctamente durante el tiempo
nominal de grabacion;

(i) el analisis del FDR o ADRS evaluara la calidad de los datos registrados, para
determinar si la proporcién de errores en los bits (incluidos los introducidos por
el registrador, la unidad de adquisicion, la fuente de los datos del avién y los
instrumentos utilizados para extraer los datos del registrador) estd dentro de
limites aceptables y determinar la indole y distribucion de los errores;

(iii) un vuelo completo registrado en el FDR o ADRS se examinara en unidades de
medicién técnicas para evaluar la validez de los parametros registrados. Se
prestara especial atencion a los parametros procedentes de sensores del FDR
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(4)

()

(6)

(iv)

v)

(vi)

(vii)

o ADRS. No es necesario verificar los parametros obtenidos del sistema
Omnibus eléctrico de la aeronave si su buen funcionamiento puede detectarse
mediante otros medios.

el equipo de lectura tendra el soporte légico necesario para convertir con
precision los valores registrados en unidades de medicion técnicas y determinar
la situacion de las sefiales discretas;

se realizara un examen de la sefal registrada en el CVR o CARS mediante
lectura de la grabacion del CVR o CARS. Instalado en la aeronave, el CVR o
CARS registrara las sefiales de prueba de cada fuente de la aeronave y de las
fuentes externas pertinentes para comprobar que todas las sefiales requeridas
cumplan las normas de inteligibilidad;

siempre que sea posible, durante el examen se analizara una muestra de las
grabaciones en vuelo del CVR o CARS, para determinar si es aceptable la
inteligibilidad de la sefal en condiciones de vuelo reales; y

se realizara un examen de las imagenes registradas en el AIR o AIRS
reproduciendo la grabacion del AIR o AIRS. Instalado en la aeronave, el AIR o
AIRS registrara imagenes de prueba de todas las fuentes de la aeronave y de
las fuentes externas pertinentes para asegurarse de que todas las imagenes
requeridas cumplan con las normas de calidad del registro.

Un sistema registrador de vuelo se considerara fuera de servicio si durante un tiempo
considerable se obtienen datos de mala calidad, sefiales ininteligibles, o si uno o mas
parametros obligatorios no se registran correctamente.

Se remitira a las autoridades normativas, a peticién, un informe sobre las inspecciones
del sistema de registro para fines de control.

Calibracién del sistema FDR:

(i)

para los parametros con sensores dedicados exclusivamente al FDR y que no
se controlan por otros medios se hard una recalibracion por lo menos cada
cinco afios, o de acuerdo con las recomendaciones del fabricante de sensores
para determinar posibles discrepancias en las rutinas de conversion a valores
técnicos de los parametros obligatorios y asegurar que los parametros se estén
registrando dentro de las tolerancias de calibracion; y cuando los parametros de
altitud y velocidad aerodinamica provienen de sensores especiales para el
sistema FDR, se efectuara una nueva calibracion, segun lo recomendado por el
fabricante de los sensores, por lo menos cada dos afios.

XXXXXX
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Registradores de vuelo - Aviones

Tabla C1 — Parametros para registradores de datos de vuelo

Inierarlo
muivimo de Limirex de preciyiin
Nilmer mUESIren ¥ femirada del
de de regimra Sensor comparnda Resstucidn d
serie Pardmero Triervaln de medicicn {sepundas) con salida FIR) repizro
1 Hora (UTC) cuando 24 horas 4 1, 125% por hora 1 segundo
se dfisponga, = no,
Cronometraje relativo o
sin¢ con hora GPS)
2 Altitud de presicn —300 m (-1 000 ft) hasta 1 +Mima+200m 1L5m (5 i)
1a méxima altitud certificada (100 fit a £700 fi)
de 1a aeronave +1 500 m
(+5 000 fiy
3 Velocidad aerodindmica 05 km'h (50 ki) @ mixima 1 = 1kt
indicada o velocidad Vg (MNoda 1) (recomendado
aeroadindmica calibrada Va8 L2 Vi {Mota 2) =M 0.5 kt)
4 Rumibe { referencia primaria Bl 1 210 [
e 1 iripulacidn de voelo)
5 Aceleracian normal ~dpa+hg 0,125 +1% del intervaky miximo 0,004 g
(Mota 3) excluido el emor de
referncia de 25%
B Actitod de cabecen 15" o inervale atilizable, el 025 21" [
QUi 528 SUPETior
7 Actited de balancen 180" 0,25 21" 05"
i Control de transmisicn Encendido-apapado 1
e radio (mando en una posicitng
] Podencia de cada motor Total 1 =M (0, 2% del intervalko
(Miota 4) {por motor) total o la resolucion
DECEsAria Para
el funcionamiznto
de la aeronave

1 Flap del borde de salidae Total 0 en cada posicidn 2 =5 o sagiin indicador (1, 5% del intervaky
indicador de posicidn de flap discreta del pilato total o la resolacidn
en el puesto de pilotaje DECEEATiA PATA

el funcionamiznto
de la aeronave

11* Flap del borde de atague e Total o en cada posicidn 2 5% o segiln indicador (1,54 del intervalko
indicador de posicidn de flap discreta del pilotoe total o la resolacidn
en el puesto de pilotaje DECESATIA PEra

&l funcionamiznio
de la aeronave

12+ Posicidn de cada inversor Afianzado, en trinsio, & 1
e empuge inversidn completa {por motor)

13 Belaccidn de expoliadoes de Total 0 en cada posicidn 1 =M salvo que e eguiEra 1, 2% del intervalky
temal frenos aerodinimicos discrta especialments una mayor toial
(selecciin ¥ posicidn) ecisidn

14 Temperatura exterior Intervalo del sensar 2 = 03°C

15 Condicidn y modo del Combinacidn adecuada 1
acoplamiento del piloto de posiciones discretas
automiti co/mando automédtico
e pasesfAFCS

Nosa — Los 15 pardmearos precedenies sarigiacen los requisyos de los F DR de Tipa 1.
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Tabla C1 — Pardmetros para registradores de datos de vuelo (Continuacidn)

Irser vzl
muixima de Limies de precigidn
Netmeria mdegren § {errrada del
de de repisra FERAOr CompuEnTda Resolucidn de
serie Pardmero Trtervalo de medicide (segundos) con salida FIK) repizro
16 Aceleracion longimdins) 1 p 0,25 M5 g excluyendo emor 0,004 g
(Mioka ) de referencia de £0,05 g
17 Aceleracion lateral 1 p 0,25 M5 g excluyendo emor 0,004 g
(Maota 3) de mfemncia de 20,05 p
18 Accidn del piloto o Toal 0,25 =2 salvi quie Se Teguiera 0,2% diel inlerv alo
posicidn de 1a superficie de especialmente una mayor total @ segdn
mando-mandos primarios MECisidn la instalaciin
(cabecen, balanceno, guifiada)
(Motas 3 y 5)
19 Posicidn de compenzacidn Total 1 +35 a menos que s requiera  0,3% del intervalo
de cabecen especialments una mayor total @ szgdn
precisidn la instalaciin
e Altitud de radioalime tro de—6maT50m 1 H1,6 m {2 ft) o £3% 0.3 m (1 fi) por
(de—20 fi a 2 500 fi) tomindose el mayor de esos debajode 150 m
valoes por debajo de 150m (500 i) B3 m (1 fiy
(3400 fiyy =5% por encima de + 0,55 del
150 m {500 fiy iniervalo tolal por
encima de 150'm
(500 fiy

ne* Desviacion del har vertical Intervalo de sefal 1 =W (0, 3% del intervako
(irayectoria de planso toital
ILS/GPS/GLS, elevacion de
MLE, desviaciin vertical de
RN AVTAN)

o Desviacidn del har horizontal Intervalo de sefal 1 =W (0, 3% del intervako
(Iocalador ILS/OPSIGLS, toital
arimut de MLS, desviacidn
lateral de IRMAV/TAN)

23 Pazaje por radiobaliza Posiciones discrelas 1

et | Advertidor principal Posiciones discretas 1

25 Seleccidn de freceencias de Total 4 Segin instalacidn
caida receptor MAY (Nota &)

26 Distancia DME 1 y 2 [inchaye Dt 0 a 370 km 4 Segiin instalacicn 1852 m {1 NM)
distancia al umbral de pista (0 — 200 NM)

(FL%) y distancia al punto de
apr imacidn frusrada
(TN AV /TAM )]

(Notas &6y T)

o Condicion air/tiema Posiciones discretas 1

2E= Condicidn del Posiciones discretas 1
GPWETAWSIGCAS (seleccidn
el modo de presentacidn del
termeno, inclaido el modo de
pantalla emerpents) y {aleras
e impacto, LMD precauciones
com advertencias, y avisos) y
(posicidn de la ecla de
encendido/apagado)

2= Angulo de ataque Total 035 Segin instalacidn 0,3 % del intervalo

toial

i Hidriulica de cada sistema Posiciones discretas 2 (0,5% del intervako
(baja prsidn) toial

XXXXXX
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Registradores de vuelo - Aviones

Tabla C1 — Pardmetros para registradores de datos de vuelo (Continuacién)

Ireper wanln
muiximg de Limiex de precisidn
Nitmera mUESTRED femrrada del

dle de repizra SEnAOr comparada Resslucitn de

serie Pardmerro Triervain de medicicn (egundos) ron salida FIDE) regimro

e Diatos de navegacion Segin instalacidn 1 Segin instalacion
(latitadBongitd, velocidsd
respecto al suebs y dngulo
e deriva (Noda 8)

k7ol Posicidn del iren de Posiciones discretas 4 Segiin instalacion
aterrizaje ¥ del = lector

Nosa — Log 32 pardmeros precedenes sarigfrcen log reguiziios de los FIDR de Tipo I
X3 Velocidad mespecto al sueby Segiin instalacidn 1 Laos datos deberian obtenerse 1kt
del dslema que lenga mayor
precisitn
3 Frenas (presion del feeno {Potencin de fenade mixima 1 =R 1% del infervalo
imquierdn y derecho, posickin medida, posiciones discrtas toial
del padal del freno inguierdo y o infervalo total)
deracha)

x5 Parimetros adicionales Segiin instalacidn Por motor Segiin instalacion 2% del infervalo
del motor (EPR, N, nivel por 52 gunda toital
de vibracidn indicado, M., EGT,
flujo de combustible, posicion
e |a palanca de inlermapcion de
suminiztro del combuastible, M)

g TCASTACAS (dsema Posiciones discretas 1 Segiin instalacion
e aleria de trdnsito y
anticolisidn)

LT Avizo de cixalladura Pasiciones discrebas 1 Segin instalacion
del viento

= Reglaje barométrico Segin instalacidn B4 Segiin instalacion 0,1 mb 0,01 in-Hg)
seleccionado (pilota,
co-piloba)

g Altitud seleccionada Segiin instalacidn 1 Segiin instalacion Saufickente para
(todos kos modos de operacidn delerminar
seleccionables por el pikoto) 1a selecckin

de la tripulacidn

A0 Velocidad seleccionada Segin instalacidn 1 Segiin instalacion Safickenie para
(todos kos modos de operacion delerminar
seleccionables por el pikoto) Ia seleccidn

de la tripulacidn

d1* Mach szleccionado Segiin instalacidn 1 Segiin instalacion S fickente para
(todos bos modos de operacion delerminar
seleccionables por el pikoto) la selecckin

de la tripulacidn

42 Velocidad vertical seleccionada  Segin instalacidn 1 Segin instalacion Sufickenie para
(todos kos modos de operacion delerminar
seleccionables por el pikoto) la selecckin

de la tripulacidn

43 Fumbao seleccionado Segin instalacidn 1 Segiin instalacion Safickenie para
(todos kos modos de operacion delerminar
seleccionables por el piloto) la selecckin

de la tripulacidn

Diciembre 2016
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Tabla C1 — Pardmetros para registradores de datos de vuelo (Continuacidn)

Insersly
miitimo de Limies gde precisidn
Nitmerin mdEmren ¥ ferrrada del
de de repisra Sensr comparada Resolucidn de
serie Pardmero Trservily de medicidn (negundas) con salida FIR) repizrg
LE L Trayectoria de vuelo 1 Sagin instalacion Sapin mstalacién
sedeccionada (todos los modios
e operacidn seleccionables por
el piloto) [curso/DETRE, dngalo
de trayectoria, rayectoria
e apro imacian final
(IRMANTAN)]
45+ Alura de decision sebeccionada  Segiin instalacidn B4 Sagiin instalacion Baficiente para
determinar
la seleccidn
de la tripulacidn
de* Formale de presentacidn Posiciones discrelas 4 Sagin instalacion
el EFIS (piloto, copilolo)
47+ Formate de presentacicn Posiciones discrelas 4 Sagin instalacion
mu tiflancicnmotor’alertas
45 Condicidn de bus eléctrico CA Posiciones discrelas 4 Sagin instalacion
4o Condicidn de bus eléctrico DT Posiciones discretas 4 Sagin instalacion
S Posicidn de la vilvula Posiciones discrelas 4 Segin Instalacion
e purga del mator
k) & Posicidn de la vilvula Posiciones discrelas 4 Sagiin instalacion
et purga del APU
Ll Falla de computadoras Posiciones discrelas 4 Sagiin instalacion
53 Mando del empuje del motor Segiin instalacidn 2 Segin instalacion T del infervalo
todal
54 Empuje seleccionado Segiin instalacidn 4 Segin instalacion T del infervalo
del maotar total
55 Centro de gravedad calculado Segiin instalacidn B4 Sagin instalacion 1'% del intervalo
toial
Spe Cantidad de combustible Zegiin instalacidn 4 Begiin instalacidn 1% del intervalo
en el langue de cola OO toial
57 Visualizador de cabea alia en Segiin instalacidn 4 Segin instalacion
us0
She Indicador paravisual Zegiin instalacidn 1 Begiin instalacidn
encendido/apagado
ki Profeccidn contra pérdida Segiin instalacidn 1 Segin instalacidn
operacional, activacion
el sacedidor de palanca y
el empujador de palanca
G0 Referncia dal sisiema Segiin instalacidn 4 Segin instalacion
e navegacion primario
(GMNSS, INS, VORDME, MLS,
Loran C, localizador, pendientz
e planeo)
61* Deteccidin de hislo Seglin instalacidn 4 Sagiin instalacion
61 Alarma de motor: cada vibracidn  Segiin instalacidn 1 Begiin instalacidn
e modor
5L Alarma de motor: cada exoeso Segiin instalacidn 1 Sagin instalacion
e bemperatura del molor
64 Alarma de motor: cada baja de Segiin instalacidn 1 Segin instalacion

presitn de aceite del motor

XXXXXX
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Tabla C1 — Parametros para registradores de datos de vuelo (Continuacion)

Iniervaln
muixinmg de Limires de precisidn
Nitmero mUEEren § {ertrada del

de de regisra FEnfar comparada Resslucidn de

serie Pardmero Iriervalo de medicide {sepundos) com salida FIE) repigrn

a5 Alarma de motor: cada exceso Szgiin instalacidn 1 Segiin instalacion
de velocidad del mator

GE* Posicidn de 1a superficie Toal 2 +3%, a8 menos que se 0,3% del intervalka
de compensacion de puifada TequiETa una precisidn toial

mis alta exclusivamente

a7 Posicidn de |a superficie de Toal 2 +3%, a3 menos que se 0,3% del intervalka

compensacidn de balanceo e UBETE 1N Precision toval
mis alta exclusivamente

6+ Angulo de derrape o puifiada Todal 1 254 0,5

G Seleccidn de los sistemas Posiciones discretas 4
de deshielo o antihizio

T0= Presion hidraulica Total 2 =¥ 100 psi
(cada sistema)

T+ Perdida de presidn Posiciones discretas 1
en |a cabina

T2+ Posicidn del mando Tidtal 1 =¥ 0,2% del intervala
de compensacion de cabeceo total o segin
en el puesto de pilotae instalacion

T3+ Posicidn del mando de Tital 1 S 0,2% del intervala
comipe nsacidn de balanceo total o segin
en el puesto de pilotaje instalacion

T4+ Posicidn del mando Toal 1 =3 0,2% del intervalka
de compensacion de puifada total o segin
en el puesto de pilotae instalacicn

5 Todos los mandos de vieelo del Total [£311 N (70 1bf), 1 =3 0,2% del intervalka
pueste de pilotaje (volante de + 378 N (=285 Ibf), total o segin
mando, palanca de manda, pedal £ 734 N (2165 Ibf)] instalacicon
del timdn de direccidng

Te* Puilsadaor indicador Posiciones discretas 1
et sucesos

17+ Fecha 365 dins £d

Th* Performance de navepacion real  Segin instalacidn 4 Segin instalacion

o ermor de posicion estimado o
incertidumbre respecto de la
posicidn calcalada

Nosa — Los 78 pardmerros precedenies sarigfacen los requizios de log FIDR de Tipa IA.

Notas.-

1. Vso = velocidad de pérdida o vuelo uniforme en configuracién de aterrizaje.

Vp = velocidad de célculo para el picado.

2
3. Registrense suficientes datos para determinar la potencia.
4

Se debe aplicar el “0” en el caso de aviones con sistemas de mando convencionales y el “y” en el caso de aviones
con sistemas de mando no mecéanicos. En el caso de aviones con superficies partidas, se acepta una combinacion

adecuada de acciones en vez de registrar separadamente cada superficie.

5. Sise dispone de sefal en forma digital.

6. Elregistro de la latitud y la longitud a partir del INS u otro sistema de navegacion es una alternativa preferible.

7. Sise dispone rapidamente de las sefales.

(7) Si se dispone de mayor capacidad de registro, debera considerarse el registro de la
siguiente informacion suplementaria:

(i) Informacion operacional de los sistemas de presentacion electrénica en pantalla,
tales como los sistemas electrénicos de instrumentos de vuelo (EFIS), el monitor
electrénico centralizado de aeronave (ECAM), y el sistema de alerta a la tripulacion
y sobre los parametros del motor (EICAS). Utilicese el siguiente orden de prioridad:

Diciembr
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(A)

(B)

©
®)

los parametros seleccionados por la tripulacion de vuelo en relacién con la
trayectoria de vuelo deseada, por ejemplo, el reglaje de la presion
barométrica, la altitud seleccionada, la altura de decision, y las indicaciones
sobre acoplamiento y modo del sistema de piloto automatico, si no se
registran a partir de otra fuente;

seleccién/condicion del sistema de presentacion en pantalla, por ejemplo,
SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE, COPY, etc.;

los avisos y las alertas;

la identidad de las paginas presentadas en pantalla a efecto de
procedimientos de emergencia y listas de verificacion;

(8) Informacion sobre los sistemas de frenado, comprendida la aplicacién de los frenos, con
miras a utilizarla en la investigacién de los aterrizajes largos y de los despegues
interrumpidos.

XXXXXX
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TAahla M 9 NAacarinAaiAn Aa lac Aanlinaninnnane nara ranictradavrac AAa Aanlana AA AatAaes

Contenido del
Miim. Tipo de aplicacién Descripcion de la aplicaciton Egisto

1 Imicio de enlace de datos  Incluye cualquier aplhicacion que 52 utilice para ingresar o dar C
inicio @ un servicio de enlace de datos. En FANS-1/A v ATN, s
trata de la notificacion sobre equipo para servicio ATS (AFN) v de
la aplicacidn de gestion de contexto (CM), respectivamenie.

2 Comunicacion Incluye cualquier aplicackin que s¢ utilice para intercambiar C
Controlador'Piloto solicitudes, autorizaciones, instrucciones e informes entre la
tripulacién de voelo v los controladores que estin en terra En
FANS-1/A ¥ ATN, se incluye la aplicacion CPDLC.
Incluye ademas aplicaciones utilizadas para el intercambio de
Autorizaciones ocadmicas (OCL) v de salida (DCL), asi como la
transmisidn de autorizaciongs de rodaje por enlace de datos.

3 Vigilancia dirigida Incluye cualquier aplicacion de vigilancia en la que s2 establezcan C
contratos en termra pard el suministro de datos de vigilancia
En FANS-1/A v ATN, incluye la aplicacidn de vigilancia
dependiente automéitica — contrato {ADS-C). Coando en el
mensajge s indiquen datos sobre parime tros, dichos datos s
e gistrarin, a menos que s2 registren en ¢l FDR datos de 1a misma
fuente.

4 Informacicn de vuelo Incluye coalquier servicio utilizado para el suminisiro dz C
informacion de voalo a una asronave aspacifica. Incluye, por
ejemplo, servicio de informes metzorologicos aeronduticos por
enlace de datos (D-METAR), servicio automdtico de informacion
terminal por enlace de datos (D-ATIS), aviso digital a los
aviadoms (D-NOTAM) v otros servicios textuales por enlace de
datos.

3 Vigilancia por radio- Incluye sist2mas de vigilancia elemental ¥ 2nriquecida, asi como M #
difusidn de aeronave los datos emitidos por vigilancia dependi2nte automatica —
radiodifusion ( ADS-B). Cuando se indiquen en el mensaje
enviado por el avidn datos sobre pardmetros, dichos datos se
mgistrardn, a menos que s registren en el FDR datos de 1a misma
fuente.

5] Datos sobre control Incluye cualquier aplicacion que transmita o reciba datos M =
de las operaciones utilizados para fines de control de operaciones asronduticas
asroniuticas (segiin la definicidn de control de operaciones de la DACI).

Clave:

5 megistran conenidos completos,

M:  Informacidn que permite |a comelacidn con ofros registros conexos almacenados sepamdamente de 1a asronave,
= Aplicaciones que se regismarin solo en la medida en gue sea factible segiin la amuiteclura del sistema
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Registradores de vuelo — Aviones

RAAC 91 SUBPARTE Il Apéndice C

Tabla C-3. Guia de parametros para sistemas registradores de datos de aeronave

Intervalo
Miim miximo de Resolacicn
de Calegoria de It alo minama mgismoen  PrEcsdn minima minima d
SOTHE Parimetro parimetro e megistro sepundos e registro Egistro Comentanios
1 Fambo (magrétaco o E* +1807 1 1 5" * 5i poest
verdadera) dispomibile, registrar
indices
2 Actitnd de cabeceo E* Ho” 0325 17 05" * 8i poeski
dispomibile, registrar
indices
3 Actitnd dz balanceo E* 1807 025 - o 05" * 5i poest
dispomibile, registrar
indices
4 indice de puinada BE* £I0MF5 025 +1% + deriva de s * Esncial, 5 no hay
Ia0rh datos de rumba
disponibles
5 indice de cabecen E* £I0H5 025 +1% + deriva de s * Eencial, 5 oo hay
Ia0rh datos de actiud de
caheceo disponibies
& indice de halamoes E* 23005 025 +1% + deriva de s * Esencial, si no hay
3a0rh datos de actiud de
batances disponibles
7 Stema do E Latitud: +507 21 5ise Sepiin instalacian 0, 005"
determinacidn de Longitud: +£180° dispane) (0,000157
L8 Pasicitin Ecomendado)
Latitudrlongitud
&  FEmorestimadoen E* Intervalo disponable 21 5ise Sepgiin instalaciin Sepin * 5i s dispone
el sistema de dispane) instalaciin
determinacidn de
1a pasicitin
9 Sistemade E -300 m i-1 000 fiya 241 5i s Sepin instalacidn 1,5 m {5 fty
determinacian de uma aititud certificada dispane) [£15 m (£50 ft)
Lz pasicitn altitud mixima de seTonave Ecomendado)
de + 1 500 m
(5 000 fiy
10 Sistema de E 24 horas 1 +1.5 sepundos 0,1 sepundos  * Hora UTC
determinacian de La preferible, s estd
posicain: hora® dispomibie.
11 Sitemade E O- 1000kt 21 sise Sepin instalacian 1kt
determinacian de L dispane) (=5 ki
posicadn: velocidad mcomendado)
Especto al suelo
12 Sistema de E 0- 360" 241 si s Sepgin instalacsin 05"
determinacian de L dispane) (%2 grados
posicain: canal monmenidado)
13 Acgleraciin nonmal E -3ga+bg(®) 0,250,125 Sepiin instalacian 0,0 g
5 5 (0,09 g exclaido
dispane) un aror di
referncia de
45
monmenidado)

XXXXXX
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Tabla C-3. Guia de parametros para sistemas registradores de datos de aeronave
(Continuacion)

Intervalo
Niim miximo de Resnlacidn
de Calegoria de Interv alo minama Egismo en Precisiin minima minims de
T Parimetro pammetna e registro sepundos & registro Egistro Comentarios
14 Aceleracidn longitudinal E +1 g{*) 0,25 {0,125 S pin instalacion 0,00 g
5i 52 (20015 g exchusdo
dispane) un arror di
refemncia de
05 g
mcomendado)
15  Aceleracidn lateral E +1 g{*) 0,25(0,125  Sepdn instalacidn 0,00 g
5 8E (20,015 g exchusdo
dispane) un error die
refemncia de
#1005 g
moomendadoy
16 Pmesitnestilicasxiema R 34 4 mb (3,44 in-Hg) 1 S pin instalacion 0,1 mb
(o altitud de presidn) 23102 mb [£1 mb i1 in-Hgy (0,01 in-Hg)o
(31,02 in-Hgi o a 1,5 m {5 fiy
intervalo de sensores =30 m (£100 ftya
disponibiez 210 m (700 fi)
rcomendado)
17 Temperatura extersor R -50°7 3 +90°C @ 2 Se pin instalacian 1"C
del aire (o emperabara intervako de sensomes (+2°C
di] aire total) disponiblz mcomendado)
18 velcidad indicada E Seglin 2l sistema de 1 Sz pin instalacion 1kt s ki
medscicn instalado (235 recomendada)
para 1a visuakizacidn moomendado)
del pilokr o intervak
de sensoms disponible
19 RPM del motar E Totales, incluida ka Por meatbar, Sz piin instalaciin 0.2% del
comdscidn de par sepumda intervalo botal
sobmev elocadad
20 Presitn del aceile B Tolal Por matar, 52 pin instalacion 2% del
del motor p-:lr:iegu:ld.v:l (5% diel inbervalo iniervalo botal
otz Ecomendado)
21 Temperatura del aceite R Tolal Por matar, 52 pin instalacion 2% del
dl motor par sepunda (5% del intervalo  intervalo Lotal
totzl Ecomendado)
22 Fujo o presidn del R Tatal Pormator,  Segin instalaciin 2% del
combustible par sepumda intervalo total
il Presitn de admisitn E Tiotal POr mabar, S2piin instalaciin 0,2% del
par segundo intervalo botal
24 Parimetros de R Tioal PoT meatar, Segﬁ.rl. instalaciin 0,1% del ‘Seregi:itl.’al.’:i.n
empuEs poEnciatogue par sepumda intervalo botal  parime mos
de motor requersdos para suficientes (p. ej,
determinar el empuagsla EFR/N; 0 Iorqua™p)
potenciz* de propalsicn segilin cormesponda
parael mdor en
particular a fin de
determinar 1a
polencia, tanto en
EMpUE Nmal Como
negativo. Deberia
calcalarss un
imtervaln de
sohevelocidad.
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Tabla C-3. Guia de parametros para sistemas registradores de datos de aeronave
(Continuacion)

Intervala
Miim miximo de Resolacicn
de Intemv alo minama Egismo en PrECisKn minima minima de
T Parimetro de registro sepundos de registro Egistro Comentarios
15 velocidad ded generador - 150 Pormotor,  Segin instalaciin 0,2% del
de pas del motor (Mgh par sepumda intervalo total
Fi il velocidad de tarbina - 1504 PO meatar, Sepiin instalaciin 0.2% del
de potencia libre (ME} par sepunda intervalo total
17 Temperatura del Tolal 1 Sepin instalacidn 1"C
rfriperanie (&5°C
moomendado)
18 Voltag principal Total Por matar, Sapiin instalaciin 1 Viodlio
par szgunda
19 Temperatura de b cahera Tolal Porcilindra,  Sepin instalacidn 2% del
de cilindro par sepumda intervalo total
3 Posicion de los flaps Total o cada posicitn 2 Sepiin instalaciin o5
discria
31 Posicitn de 12 superficia Total 025 Sapin instalaciin 0.2 % del
del mando primario intervalo total
de vezio
32 Cantidad de combustible Tatal 4 Sapiin instalaciin 15 del
intervalo total
13 Temperatura de kos pases Tolal Por matar, Sepiin instalaciin 2% del
de escape par segundo intervalo total
34 voltae de emerpencia Total PoT matar, Sapiin instalaciin 1 Viodlio
par szgunda
35 Posicion de 12 superfici Totzl o cada posicidn 1 Sepiin instalaciin 0.3 % del
de compensacicn discreta intervalo total
3 Posicion del tren Cada posicidn Por matar, Sepiin instalaciin *Cnando sea posible,
de aterrizaje discreta* cadados registrar 1a posicitn
sepundos “Teplegado y
hlogqueadio™ o
“desplegado y
hioqueado™
37 Caracteristicas Seplin comesponda Septin Seplin comesponda Sepin
inpav adorasiinecas commesponda commespanda
de 1a zeTonave
Referencias:
E: Panimetros esenciales
F:  Pardmetros recomendados
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Apéndice D
PROGRAMA DE GESTION DE RIESGO

PROCEDIMIENTOS PARA LA GESTION DE RIESGO
(Identificacion de peligros, evaluacion y mitigaciéon del riesgo)

a. OBJETIVO.-

Establecer la metodologia para la identificacion de peligros, evaluacion de los riesgos y
determinacion de las medidas de control para las actividades comprendidas en los diferentes
procesos del explotador, con la finalidad de reducir los riesgos a niveles que sean tolerables.

b. AREA DE APLICACION.-

Aplica atodas las areas del explotador ya sean administrativas u operativas.
c. DEFINICIONES Y CONCEPTOS.-

1.

10.

Seguridad operacional.- Es el estado en que el riesgo de lesiones a las personas o dafios a
los bienes se reduce y se mantienen en un nivel aceptable o por debajo del mismo, por me-
dio de un proceso continuo de identificacion de peligros y gestion de riesgos.

Peligro.- Condicién, objeto o actividad que potencialmente puede causar lesiones al perso-
nal, dafios al equipamiento o estructuras, pérdida de personal o reduccion de la habilidad pa-
ra desempefiar una funcion determinada.

Riesgo.- La evaluacion de las consecuencias de un peligro, expresado en términos de pro-
babilidad y severidad, tomando como referencia la peor condicion previsible.

Gestion de riesgos.- La identificacién, analisis y eliminacion, y/o mitigacién de los riesgos
gue amenazan las capacidades de una organizacién a un nivel aceptable.

Nivel de riesgo.- Es el nivel o grado de riesgo determinado en funcién de la probabilidad de
ocurrencia de un evento peligroso y la severidad de sus consecuencias.

Evaluacion del riesgo.- Proceso integral para estimar el nivel de riesgo y determinar si es to-
lerable o significativo para el explotador.

Mitigacion del riesgo.- Accidn por la cual se crean DEFENSAS/BARRERAS para la reduccién
del riesgo a un valor Tolerable/Aceptable.

Riesgo Tolerable.- Riesgo que ha sido reducido al nivel que puede ser tolerado por el explo-
tador.

Riesgo Significativo.- Riesgo que necesita ser reducido a un nivel tolerable.

Responsable del Programa de Gestion de Riesgos.- Persona designada por el explotador
para la identificacion de peligros, evaluacion y mitigacion de riesgos.

d. PROCEDIMIENTOS.-

1.

Designacién del responsable del programa de gestidn de riesgo.

El explotador designara formalmente un responsable para que realice la identificacion de los
peligros y evaluacién y mitigacién de los riesgos en todos sus procesos.

Gestion de riesgo (identificacion de peligros, evaluacién y mitigacién del riesgo).

i. Los responsables de area identificaran los procesos y actividades de tareas rutinarias y
no rutinarias de la organizacion hasta un nivel que permita identificar con precision los
peligros y riesgos.

i. Todos los empleados de la organizacion serdn incentivados a realizar los reportes
correspondientes, identificando peligros en el ambito de las operaciones de la
organizacion.
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iii. El proceso de identificacion de peligros debe considerar todas las areas relacionadas
con sus operaciones aéreas, solo a modo de ejemplo, se mencionan algunos de ellos:

A. PISTA

Estado del suelo (corte de pasto, drenaje de agua etc.)
Marcas de sefializacion.

Franjas de seguridad.

Obstaculos no sefializados. (cables, arboles, antenas etc.)
Presencia de aves en la pista. ( Peligro aviario)

Presencia de otros animales en la pista.

Campos sembrados en las proximidades de la pista.

B. AERONAVES

e Inspecciones realizadas y registradas en los historiales correspondientes
actualizados.

Estado de los neuméticos.

Estado de los frenos.

Estado de la hélice.

Estado de los motores.

Pérdidas de combustible.

Pérdidas de aceite.

Estado de las superficies moviles.

C. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

Fase de inspeccién previa al vuelo, puesta en marcha y rodaje.
Fase de despegue.

Fase circuitos de vuelo.

Fase travesia aérea.

Fase aterrizaje.

Emergencias simuladas.

Instruccion aérea.

Operaciones nuevas.

D. PROCEDIMIENTOS DE CARGA DE COMBUSTIBLE

Descarga estatica.
Filtros de combustibles.
Tanques maviles tipo batanes, habilitados.

E. HANGARES

Estado de los portones.

Estado de las guias de los portones.
Salida de emergencia.

Instalaciones eléctricas adecuadas.

lluminacién adecuada.

Instalaciones sanitarias adecuadas.

n

OFICINAS

Salida de emergencia.
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Instalacion eléctrica adecuada.
Instalacién sanitaria adecuada.
Elementos extintores de incendio.
lluminacién adecuada.

G. DEPOSITOS

Ventilacién adecuada.

lluminacién adecuada.
Herramientas estado y condicién.
Elementos extintores de incendios.
Maquinarias estado y condicion.

Nota: Definir los peligros y riesgos identificados

»  El explotador implementara un programa de gestion de riesgos de seguridad operacional y designara formalmente al
responsable del programa de gestion de riesgos de seguridad operacional.

e. ESTRUCTURA DEL PROGRAMA DE GESTION DE RIESGOS DE SEGURIDAD
OPERACIONAL.-

El programa de gestion de riesgos de seguridad operacional debera contemplar, como minimo:

1) Estructura de apoyo al programa de gestion de riesqgos de Seqguridad Operacional:

1.1: Responsable del programa y declaracion de compromiso de apoyo al programa.
i.- El explotador seréa responsable de la eficiencia del programa de gestiéon de riesgos.
1.2: Oficial de seguridad operacional

i.- El responsable designado debera contar con la capacitacion que le permita realizar la
implementacién del programa.

1.3: Capacitacion y comunicacion de seguridad operacional

i.- Se debera implementar un sistema de reportes confidencial y no punitivo (acorde a lo
especificado en la politica de seguridad del explotador).

2) Gestién de riesgo de seguridad operacional:

2.1: Identificacion de peligros
2.2: Evaluacion de riesgo
2.3: Mitigacién de consecuencias

i.- El explotador designara un comité de seguridad operacional que analizara y aceptara
las mitigaciones propuestas y la evolucién del programa.

2.4: Tendencias de seguridad operacional (estadisticas)

3) Documentacion:

3.1: Manual del programa

3.2: Archivo de andlisis de riesgos (2.1, 2.2, 2.3)
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3.3. Archivo de estadisticas operacionales (2.4)
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Apéndice E

Fases de implantacién del sistema de gestion de la seguridad operacional

RESERVADO
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