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BUENOS AIRES 23- DIC-09
DISP. N° 84 /09

- VISTO las Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil y lo propuesto
por el Departamento Normas y Procedimientos Técnicos de Ia Direccion de Ae-
ronavegabilidad, y -

 CONSIDERANDO
| | -
 Que, la evolucién sistemdtica de las Normas y los Procedimientos
de Aeronavegabilidad, como también la experiencia lograda con su aplicacién,
conduce a que periddicamente se revisen y actualicen las Partes constitutivas
del Reglamento Argenﬁjno de Aviacién Civil, y;.

Que, el RAAC Parte 121 vigente contiene fa Seccién 121.368 “Ins-
peccién de aviones envejecidos y analisis de registros” la cual establece como
requisito que la AutoridJad Aeronautica realice inspecciones por envejecimiento y
el andlisis de los regis iros de mantenimiento a los aviones operados bajo dicha
Parter y: : ‘

Que, dicha Seccién 121.368 fue adoptada del Reglamento Federal
de Aviacién (FAR) de la Administracién Federal de Aviacién (FAA) de los -
EE.UU,y; _

: Que, la Seccién 121.368 original del FAR Parte 121, actuaimente’
Seccion 121.1105, fuelemitida por mandato del Parlamento de los EE.UU. que
obligd al Administradoi de la FAA a inspeccionar, revisar el mantenimiento y
otros registros de cada aeronave de transporte aéreo utilizada para ef transporte
de personas que tengaﬂ) mas de 14 afios en servicio, y; '

Que previo|a la emisién de la Seccién 121.368 del FAR Parte 121,
el Congreso de EE.UU, promulgd en el afic 1991 el “Aging Aircraft Safety Act”
Como una respuesta politica al accidente de Aloha Airlines del 28 de abril de
1988, en la cual se desarrollaron instrucciones y recomendaciones para preser-
var la integridad estructural de la flota de aeronaves antiguas como una justifica-
cién para los errores en las tareas de mantenimiento realizadas sobre la aero-
nave de Aloha Airlines, y ademas, exigia a la FAA que desatrolle un requisito
para obligarias a revisar Ios registros de mantenimiento e inspecciones a todas
las aeronaves con una antigledad de 14 0 mds afios, utilizadas en operaciones
de transporte aéreo, y; |

Que, el objﬁ.-ﬁvo primario de estas inspecciones consistfa en locali-
zar las fisuras generadas por la fatiga estructural y garantizar que el manteni-
miento de las células de las aeronaves, que el recubrimiento y las partes %gticas
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sensibles é la antigﬁqdad, hayan sido realizadas adecuadamente y en los perio-
dos de tiempo estab!qcidos por el fabricante de la aeronave, Y,

Que, el “Aging Aircraft Safety Act” le pemmite a la FAA cierta flexibili-
dad regulatoria cuando el impacte econémico en la operacion aérea no justifica
el pian de integridad estructural de las aeronaves, y;

- Que, en base a esta flexibilidad regulatoria, la FAA determiné que
dicho plan era altamente costoso para los pequefios operadores, definiendo al
pequeno operador como aquel que posee 1500 o0 menos empleados, y cuando
la cantidad de aeronaves operadas por un explotador aéreo era inferior a 20
aviones, y: : i

Que, también se consideré el pedido del Senador por ef Estado de
Alaska, acerca de que este requisito no se aplique a los explotadores aéreos de
dicho Estado de los EE.UU, y;

- Que, adijonalmente, teniendo en cuenta el envejecimiento de las
aeronaves, las Secciones 121.370a y 135.168 de la Parte 121 y 135 respecti-
vamente, han sido revisadas para incluir inspecciones suplementarias dirigidas a
ia preservacion de fa aeronavegabilidad continuada de las células de las aero-
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- Quie. ios procedimientos s inspecciones basadas on &a iolerancia al
dafio requeridas en ias Secciones 121.370a y 135.165 desarrofiadas en base a
ia misma metodologia identificada en la DNAR Parte 25, Seccitn 25.571 “Eva-
liacitn de {stiga y folerancia al dafio de 12 céiuia” han parmitide desarrgliar los
programas de inspeccﬁén esfructural suplementarios y lineamientos de repara-
ciones estructurales para fuselajes presurizados, que cumpien con los obietivos

de iocalizar dafios estructurales, v,

Que, el hjraspector General del Departamento de Transporte de
EE.UU. Todd Zinser, escribi6 en su informe al Parlamento de los EE.UU. que el
requisito de sequridad para aviones antiguos desarrollado por la FAA en iz See-
cién 121.1105 dei FAR Parte 121, en donde establece gue log inspectores de iz
FAA deben revisar ios ireg%strgs de Ias asronaves v realizar inenecoiones visua.
'es a ciertas asronaves, no permite descubrir fisuras dehids 3 fatiga ni Ia corro-

sién goulta en ias asranaves, cilando como eiempic ef accidente del Grumman

-377T operado por Fiy{iﬁg Boat inc. que perdit un ala en vuelo a causa de las
£ —
H i3

s generadas por ialiga sstruciural gue no pudieron ser detociacss e -

pecciones visuales, y explicé en dicho informe, que Ia integridad estructura
o puede ser garantizada a través de un procese de revision de registros e ing-

pecciones visuales, sino que requiere de procescs de andiisis mas complsing
basados en criterios de toleranciz a! dafic como los axigidos en ia Ss

Ay .
121.370a, v;
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- Que, el requisito establecido por la FAA bajo la Seccién 121.1105
(similar a la Seccién 121.368 de la Regulacion Argentina) no exige nuevas ins-
pecciones, ni incrementa la frecuencia de las inspecciones, establecidas en {a
‘Seccién 121.370a, y pa;}r lo tanto, no agrega beneficios a la seguridad, y;

Que, la FAA emiti6 esta regla solamente para cumplir con un man-
dato del Congreso de EE.UU. (Bajo 1a autoridad descripta en el Title 49 of the
United States Code Subtitie ViI, Part A, Subpart I, Sections 44701 & 44717},
quien obligé al Adminiétrador de la FAA a hacer inspecciones y revisiones de los
registros de mantenimiento de cada aeronave de un transportador aéren que (a
utifice en fransporte aéreo para resciver problemas creunscriptos g los EE LU

Que Ios registros establecidos en la Seccién 121.368 de la Regla-
mentacion Argentina, témbién se encuentran requeridos en la Seccidn 121.380

de iz Parte 121, y 3def‘nés, la Seccion 118.89(a) de la Parte 119 “Certificacicn

de Explotadores de Servicios Asreos” establece que “en cualquier momento v
’igar la Autoridad Aeronéutics puede ever 8 caho uns insnercisn o nr Z
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cables con su certificado v sus Especificaciones de Operacién” v,
. |

|
Que, la Seccién 119.59(b)(2) establece que "el Explotador debe
permilir a la Autoridad Aerondutica hacer cualguier inspeccién o prueba para de-
STTinar ef cumpliiments de cualquisr tnico dascripto en of phrrafn (a :
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Que. no ex%ste un requerimiento como el establecido en la Seccién
127.368 de Iz Parte 121 dentro de los Anexos de OAC! ni en sus Practicas Re-
comendadas, v; |

f

Que, tampt‘;.co existe este requisito en la regiamentacion de Ia
Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA). quien adem3s concluvé en ais'in-

forme MDM.O28 de ia tares 20.005 *Ansinsg [ireraft etriirtires” dal ofn 007 o
e iz necesidad de desarroliar un nian o ¢
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Que, del angiisis dei FAR se puede determinar que los reguisitos in-
corporados en fa Seccidn 121.1105 son los mismos requisitos de aeronavaga
lidad que va se encuentran desarroifados en ofras sacciones del 2 FAR
que si inico phietivo que s husea con sata Sace
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: Que, los requisitos de la Seccion 121.1105 de la FAR Parte 21
(Seccién 121.368 en la Regulacién Argentina) no son requisitos nuevos, sino

~ que se juntaron por temas criticos para las aeronaves operadas por empresas
de EE.UU. para mostrar al pueblo de los EE.UU. que se estaba trabajando so-
bre las aeronaves antiguas para evitar un nuevo accidente como el de Aloha Air-
lines,y; | ' '

Que, en la aplicabilidad de los requisitos del FAR 121 Pérafo
121.1105 puede leerse que estos requisitos no se aplican a aqueilas aeronaves
operadas dentro del Iistado de Alaska, y;

. Que, este requisito no se aplica a los helicopteros, aviones mo-
nomotores, nj operacibnes de carga o a demanda, porque el propésito es cum-
plir con aquellas aeronaves establecidas especificamente por el Parlamento de
fos EE.UU.,, quien ademas fij6 los intervalos de inspeccién para dichos aviones

antiguos, y;

- Que, el plan de integridad estructural requiere que los titulares de
los Certificados Tipo y Certificados Tipo Suplementario desarrollen procedimien-
tos e inspecciones suplementarias dentro de su Manual de Mantenimiento y que
para aquellos aviones que en su base de certificacién no incluyen un requeri-
miento para toierancia{ al dafio basado en inspecciones y procedimientos, como
por ejemplo la serie de ios Boeing B-737, Mc Donnell MD-80 y Airbus A-300, se
emitan Directivas de Aeronavegabilidad para la implementacién de los procedi-
mientos e inSpeccionei supiementarias, y;

‘Que, el Reglamento de Aeronavegabilidad Argentino requiere que
los programas de mantenimiento estén basados en los datos de mantenimiento
desarroliados por los fitulares de Certificados Tipo o Certificados Tipo Suple-
mentarios actualizados, y;

QQue, en %c_onsecuencia el requisito establecido en la Seccién
121.368 de fa Parte 121 de la Regulacion Argentina genera un costo sumamen-

te elevado para los ex#iotadores aereos argentinos, quienes deben retirar avio-
nes del servicio durante varios dias para cumpiir con un requisito exigible, y

Que en cohtrapartida, esta exigencia no produce un aumento signi-
ficativo de la seguridad operacional que lo justifique, y; v

':Que, el curhplimiento de la obligacién los pone en evidente desven-
taja frente a los exp!otabores aereos de la regién, y;

Que, ios rﬁismos a'rgumentos fueron utilizados para exceptuar en
los EE.UU. al Estado de Alaska, Io cual fortalece el concepto de gue no es un
requerimiento de seguridad operacional, y:.
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“Que, del andlisis realizado sobre Ia aplicabilidad de este requisito se
concluye en que el mis}mo deberia ser eliminado de la Reglamentacion Nacional,
Y, : i .

|
-Que |a DNAR Parte 11 “Procedimientos para la Confeccion de Re-
glas” Subparte B “Reglas de Aeronavegabilidad” Seacion 11.25(b) faculta a la
Autoridad Aerondutica a prescribir una norma como definitiva cuando la misma
es confraria a los interéses pubiicos, y;

Que, la Asi soria Juridica de la Administracién Nacional de Aviacién
Civil ha tenido la intervencion que e compete, y;

Que, el D icreto N° 1770/07 faculta al Director Nacional de Seguri-
dad Operacicnal para llevar a cabo las adaptaciones, modificaciones y comple-
mentaciones a las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil.

Por eiio: w

EL DIRECTOR NACIONAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL
| DISPONE

ARTICULO 1?': Eliminar ié Seccion 121.368 de la Parte 121 del Reglamento Argentinc
de Aviacién Civil. ‘

ARTICULO 2°: Reemplaz%ar la Seccion 121.368 del Reglamento Argentino de Aviaciér
Civil con el siguiente texto: ,

“Seccion 1213.368. Reservado®

ARTICULO 3% La presen&e disposicién entrara en vigencia a partir del dia siguiente de
su publicacién en el Boletin Oficial. :

ARTICULO 4°; Comuniquese, publiquese, dése é la Direccién Nacional del Registrc
Oficial y archivese. '
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